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Bild 1 Voilplaste-H0-Bahnsteig vom
= VEB VERO

Bild 2 Die zwelite HO0-Neuheit, eine
Wartehalle von VERO

Bild 3 Ein technisch interessantes HO-
Espewe-Modell des Baggers UB 80. Das
Fahrwerk ist mit Gummiraupen aus-
geriistet, die Fahrerkabine ist mit
einem ausstelibaren Fenster versehen.

Ing-Ok. HELMUT KOHLBERGER, Berlin

Modelleisenbahnen auf der Leipziger Herbstmesse 1968

Zu einer sehr schinen Tradition ist
es bereits geworden, daB das Mini-
sterium fiir Post- und Fernmelde-
wesen der Deutschen Demokratischen
Republik zu jeder Leipziger Messe
einige Sondermarken unter dem welt-
bekannten Signet der beiden M -
Mustermesse — emittliert. Meist kiin-
den dann auf den Markenbildern Dar-
stellungen von Erzeugnissen, zumeist
von Exportgiitern, von der Leistungs-
fiahigkeit wunserer Volkswirtschaft.
Weshalb wir diesen Streifzug in das
Gebiet der Philatelie an den Beginn
unserer Messeberichterstattung set-
zen, das hat seinen guten, seinen
einmaligen Grund. Wir wollen da-
mit beileibe nicht die Freunde der
Modelleisenbahn zum Briefmarken-
sammeln anregen — soweit sie dies
nicht ohnehin tun — sondern sie nur
auf die 10-Pfennig-Marke dieser ! B

Bild 4 Ein NVA-Lkw vom Typ G35 mit abnehmbarer Plane
in HoO

Bild 5 Auch dieser Ho-Schwimmpanzer vom Typ PT 76 ist neu.
Die Fahrketten sind angespritzt, der Turm ist um 360° drehbar,
auch die Panzerkanone ist beweglich.

DER MODELLEISENBAHNER 12 1968

349



Herbstmesse 1968 hinweisen, deren
Thematik der Modelleisenbahn ge-
widmet war. So fuhren wir, erfreut
und iiberrascht von dieser schénen
Briefmarke, nach der Messemetro-
pole und erwarteten dort noch wei-
tere Uberraschungen auf dem Ge-
biet der Modelleisenbahn, Nun, man
konnte diesen Messebericht auch
unter die Uberschrift ,Neues bei N
und TT“ stellen, dann wiirde man
damit den Nagel auf den Kopf tref-
fen und dem interessierten Leser
schon vorher sagen, iiber was be-
richtet wird.

Es ist wirklich bedauerlich fiir die
zahlenmafBig recht grofle Schar der
HO-Freunde, dall die gesamte Indu-
strie sie auch diesmal, und zwar
mehr denn je, als ausgesprochenes
Stiefkind behandelt. Kein Trieb-
fahrzeugmodell, kein Modell eines
Wagens, nur drei Straflenfahrzeuge
vom VEB Spezialpriagewerk Anna-
berg-Buchholz sowie ein Bahnsteig
und eine Wartehalle vom VEB VERO
in der Nenngrifie HO, ist das nicht
eine dullerst magere Sache?!
Wenngleich auch in unserer Repu-
blik in den letzten Jahren der Trend
stark nach den beiden kleineren
Nenngrifien hingeht — und dies
nicht zuletzt dank der vorbildlichen
Pionierarbeit der Berliner Firma
Zeuke & Wegwerth KG — so sollten
die ilibrigen Hersteller doch nicht so
briisk die klassische Standardgrifie

Bild 6 Zeuke-TT-Schnellzugwagen, Tup Y,
CSD-Ausfilhrung, 1. und 2. Klasse

Bild 7 Zeuke-TT-Postwagen, Typ Y, mit
beweglichen Schiebetilren

Bild 8 Zeuke-TT-Mitropa-Speisewagen,
Typ ¥, mit Inneneinrichiung

Bild 9 Vierachsiger Gilterwagen, Gattung
GGrhits, als TT-Modell

Bild 10 Ein wunderschéner Zeuke-TT-
Sduretopfwagen, ein kiinftiger Blickfang
in den TT-Ziigen

Bild 11 Das ist das Modell des schwedi-
schen Mobil-Kesselwagens von Zeuke,
bestechend schén in Farbe und Beschrif-
i tung
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HO vernachldssigen, wie es jetzt von
Messe zu Messe deutlicher wird. Das
haben die Spurweite H0 und ihre
Anhéinger wahrlich nicht verdient!

Doch nun zu den Neuheiten der dies-
jéhrigen Herbstmesse, die wir nach
NenngroBen geordnet vorstellen.
Bild 1 zeigt einen Plastik-Bahnsteig
in H0O von VERO, wie er in der
NenngroBe TT bereits bekannt ist.
Aus demselben Beirieb kommt die
H0-Wartehalle in moderner Bau-
weise (Bild 2). Eine feine Sache,
welche mit Freuden begriifit werden
wird, ist das H0-Modell des Baggers
UB 80 (Bild 3) vom VEB ESPEWE.
Ein solches Zubehir fehlte bekannt-
lich schon lange im Sortiment, Die-
ser Betrieb erweiterte auBerdem
seine Serie ,NVA-Fahrzeuge* um
gleich zwei Modelle, Bild 4 zeigt den
bekannten Armeelastkraftwagen vom
Typ G5 und Bild 5 den Schwimmpan-
zer PT 76. Beim G5 ist die Holz-
pritsche feingraviert, der Lkw hat
zwei Sitzbinde mit Riicklehne und
eine abnehmbare Plane. Die Fahrer-
hausfenster sind verglast. Und damit
ist bereits das HO-Angebot erschopft.
Wir kommen nunmehr zur Nenn-
grifle TT. Die Zeuke & Wegwerth
KG, die vor kurzem auf das zehn-
jdhrige Jubildum ihrer TT-Produk-
tion zuriickblicken konnte, hat ihr
Wagensortiment systematisch durch
neue Reisezug- und Giiterwagen-

Bild 12 Eine niitzliche Sortimentserweite-
rung stellt dieses Zeuke-Gleichrichtergleis
dar

Bild 13 Von VERO ein Vollplaste-Land-
haus . Jocketa" in TT

Bild 14 Das .Jocketa“-Landhaus in Dop-
pelkombination

Bild 15 Ein neuer Vollplaste-Giiterschup-
pen von VERO wird bald viele TT-Anlagen
zieren
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modelle ausgebaut. In hervorragen-
der Prizision und Vorbildtreue
wurden mehrere Varianten des
modernen vierachsigen Schnellzug-
wagentyps Y vorgestellt, Diese Va-
rianten sind: AB-Sitzwagen der DR,
AB-Sitzwagen der CSD, vierachsiger
Postwagen Typ Y und vierachsiger
Speisewagen Typ Y. Die Wagen-
késten sind resedagriin bzw. wein-
rot lackiert und mit modellgetreuer
Beschriftung versehen. Alle Einzel-
heiten sind sehr fein nachgebildet,
selbst solche auf den Wagenbéden.
Eine spezielle Beleuchtungseinrich-
tung, welche wie die Wagenserie im
I. Quartal 1969 in den Handel kom-
men soll, ist leicht einzubauen. Be-
merkenswert sind die guten Lauf-
eigenschaften, hervorgerufen durch
Metallradsdtze. Der Postwagen hat
vier Schiebetiiren zum Offnen, bei
gedffneter Tir wird Ladegut — Post-
sicke — sichtbar! Diese Wagen sind
einfach Klasse! (Bilder 6 bis 8.)

.Auch die Giiterwagenserie erfihrt

bei Zeuke & Wegwerth eine beacht-
liche Erweiterung: Neu sind der
vierachsige GGrhts (Bild 9), der
zweiachsige Sduretopfwagen (Bild 10)
und der schwedische Kesselwagen
(Bild 11). Auch an diesen Wagen
sind alle Einzelheiten, wie z. B.
Siuretopfe, Laufbretter, Leitern,
Lattenroste usw. allerfeinst nach-
gebildet. Die Modelle sollen noch im
IV. Quartal erhiltlich sein. Schlie3-
lich stellt noch das Zeuke-Gleich-
richtergleis eine wertvolle Erginzung
dar, es macht abgeschaltete Gleis-
abschnitte  fahrtrichtungsabhingig,
indem es den Fahrstrom in der einen
Richtung flieBen 14Bt, in der ande-
ren jedoch sperrt (Bild 12).

Der VEB VERO hat ebenfalls sein
breites TT-Sortiment weiter er-
gidnzt. Bild 13 gibt das neue Modell
des Landhauses ,Jocketa® wieder.
Es wird in Vollplaste als Bausatz
angeboten. Das Vorbild soll sich
nach Angaben des Betriebes bei
Jocketa im Vogtland befinden. Das
TT-Modell wird auch als Doppel-
haus verkéduflich sein (Bild 14). Fer-
ner kommt ein neuer VERO-TT-
Giiterschuppen, auch in Vollplast-
ausfithrung, auf den Markt. Dieses
Modell wird nur als Bausatz gefiihrt
(Bild 15). Doch damit sind die Neu-
heiten an TT-Gebiduden noch nicht
alle aufgezihlt. Es geht gleich wei-

Bild 16 Ebenso schmilckt dieses Zwei-
familienhaus von VERO so manches TT-
Stddichen

Bild 17 Doch auch TT-Produktionsstitten
gibt es neu, hier das Schotterwerk von
TeMos mit elektromagnetischem Antrieb

Bild 18 Fiir die TT-Dieselloks Ubringt
TeMos ein neues Domizil heraus

Bild 19 Dieses Stellwerk von TeMos be-
schliefit die Neuheitenreihe in TT
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Bild 20 Piko bringt jinf verschiedene N-Zugpackungen unter dem Namen ,Transit® auf den Markt.

ter mit dem in Bild 16 dargestellten
2-Familien-Haus (Vollplaste) von
VERO. Aber auch die Firma Franzke
KG, bekannt als TeMos, steuert
einiges fiir TT bei: Da ist zuniichst
ein Schotterwerk (Bild 17). Unter
der Gleisdurchfahrt ist eine Schiitt-
vorrichtung angebracht zum Beladen
offener Wagen, Ein elektromagneti-
scher Antrieb von 16 V sorgt fiir
eine einwandfreie Funktion. Auch
die beiden anderen TT-TeMos-
Modelle, ein zweistindiger Diesel-
lokschuppen und ein modernes
Stellwerk (Bilder 18 und 19) werden
gewill erfreute Abnehmer finden.
Mit dieser reichen Auswahl an TT-
Modellen sind wir jedoch am Ende
der Neuheiten in dieser beliebten
NenngriBe,

Wenden wir uns schlieBlich noch
der kleinsten Spurweite N zu. Auch

Bild 21 Co’Co’-Diesellokomotive der MAV
in N, Herstelier: VEB Piko

Bild 22 Nun gibt es diese herrlichen mo-
dernen Schnellzugwagen vom Typ Y auch
in der Nenngrdfie N und damit in allen
drel beliebten Spurweiten
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Modelleisenbahnen
auf der

Leipziger
Herbstmesse 1968

Bild 23 Hier noch der Schicht-2.-Klasse-Wagen in N

Bild 24 Aus einem Stilck wurde dieses Wohnhaus gespritzt, ein-
schiieflich Dach; Nenngriéfie N. Hersteller VERO

Bild 25 TeMos produziert neu diesen dreistindigen Diesellokschup-
pen in N

Fotos: Manfred Gerlach (24), Werkfoto (1)
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hierfiir wurden relativ zahlreiche
neue Artikel ausgestellt. Der VEB
Piko offeriert seinen Freunden gleich
fiinf Anlagenpackungen unter dem
Namen ,Transit® in formschiénen
Klarsichtpackungen, eine davon zeigt
unser Bild 20.

Eine echte Neuheit, iibrigens das
einzige Triebfahrzeugmodell auf
dieser Messe, war das sechs-
achsige Diesellokmodell der un-
garischen NOHAB-Lok, die in glei-
cher Ausfilhrung von Piko schon
lange Zeit in HO im Handel ist. Das
hiibsche ,Maschinchen® gibt unser
Bild 21 wieder. Um fiir diese schnelle
Lokomotive auch gleich die zuge-
hérigen Schnellzugwagen zu haben,
entschloff sich die Dresdner Firma
Gerhard Schicht dazu, ihre als H0-
Serie bekannte D-Zugwagenreihe
vom Typ Y nun auch in ebensolcher
Qualitdt in der Nenngrifle N her-
auszubringen. Man kann nur stau-
nen und den Schépfern dieser klei-
nen Vierachser nicht genug Lob
zollen, so wunderschin gelungen
sind diese Modelle, Unsere Bilder 22
und 23 zeigen die verschiedenen
Varianten dieser N-Modelle.

Auch an Zubehér gab es fir die
N-Freunde etwas Neues: Von VERO
ein modernes Wohnhaus in Voll-
plasteausfithrung, iibrigens als ein
Spritzling hergestellt, und wvon
TeMos einen dreistiindigen Diesel-
lokschuppen (Bilder 24 und 25). Wir
meinen, dafi unsere Modellbahn-
Industrie mit diesem Neuheiten-
Angebot in TT und N eine breite
Palette hat; wie wir hingegen iiber
das ,HO-Problem® denken, haben
wird eingangs deutlich zum Ausdruck
gebracht. Das Messehaus , Petershof*
verfiigt in seinen vier Etagen iber
annihernd 6300 m? Ausstellungs-
fliche, von der die Modellbahn-
Industrie einen nennenswerten An-
teil besitzt, Da sollten doch ein paar
Quadratmeter auch fiir HO-Neuhei-
ten vorhanden sein! Wir jedenfalls
hitten in unserer Zeitschrift gern
diesen Platz dafiir zur Verfiigung
gestellt!
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HANSOTTO VOIGT, Dresden — WH

Neue HO-Weichen der Firma Fritz Pilz

An Weichen bot die Firma Pilz urspriinglich eine
normgerechte 15°-Weiche mit isoliertem Herzstiick an.
Dieses Bauteil wurde aber nach einiger Zeit durch
ein Herzstiick aus Spritzgull ersetzt, das {iber die Zun-
gen mit Fahrstrom versorgt wird. Bei gutem Anliegen
der Zungen an das Schienenprofil wird der Stromflufl
von der Schiene zum Triebfahrzeug an keiner Stelle
unterbrochen. Das ist notwendig, wenn die Weiche
langsam befahren werden soll, Der jetzt zur Ausliefe-
rung kommende Weichenantrieb ,67¢ hat gegeniiber
Alteren Typen von Antrieben den Vorteil eines grifie-
ren AnpreBdruckes der Zungen an das jeweilige Profil
der Aullenschiene; allerdings muf auch bei diesem
Antrieb gelegentlich Zunge und Schienenprofil an dieser
Stelle gereinigt werden, um einwandfreien Strom-
flul ohne Ubergangswiderstand zu gewiihrleisten.
Einige Tropfen Wellenschalterdl leisten dabei gute
Dienste. Wer ganz sicher gehen will, verwendet die
Riickmeldekontakte des Weichenantriebs zur Stromver-
sorgung des Herzstiicks und damit auch der Weichen-
zungen.

Der Weichenantrieb von Pilz hat librigens keine Selbst-
abschaltung. Bei der Konstruktion wurde groBter Wert
gelegt auf ein kriiftiges Durchziehen des Antriebs bis
zum Ende des Weges, den der Anker in der Spule
zuriicklegen muf.

Ein nicht zu unterschitzender Vorteil der Pilzweichen
ist der ,,umknépfbare* Weichenantrieb, Er it sich mit
wenigen Handgriffen wahlweise entsprechend den
Platzverhiiltnissen zwischen den Gleisen auf der linken
oder auf der rechten Seite der Weiche montieren.
Neben der .normalen“ geraden 15°-Weiche wurde
schon vor einigen Jahren die flachere 7!/:”-Weiche in
den Handel gebracht. Diese Weiche ist besonders fiir
groflere Lehr- und Gemeinschaftsanlagen geeignet.
Die mit ihr gebildeten Weichenstralen wirken sehr
naturgetreu, weisen aber eine grofle Lingenentwick-
lung auf.

GroBen Raumgewinn erzielt man dagegen mit der
Innenbogenweiche, weil man damit gekriimmte
Weichenstraflen bilden und die nutzbare Gleislinge
im Bahnhof erweitern kann, ohne die Abmessungen

der Anlagenplatte zu veridndern. Aus diesem Grund
hat sich diese Weichenart seit ihrer Einfiihrung grofie
Beliebtheit erworben.

Die Gleisradien der Innenbogenweiche betragen 900
bzw. 440 mm; der wenig gekriimmte Strang entspricht
einem Kreisausschnitt von 15°, der stirker gekriimmte
einem solchen von 30° so daB die Innenbogenweiche
ebenfalls als eine 15°-Weiche angesehen werden kann.
Die Auflenbogenweiche ist symmetrisch und hat
beiderseits der Symmetrielinie eine Ablenkung von
71/:°, Hier konnte das Herzstiick der normalen geraden
15°-Weiche wieder verwendet werden. Als Ergédnzung
zur AuBenbogenweiche ist {ibrigens die flache T7'/2°-
Weiche gut zu verwenden.

Mit der Dreiwegeweiche 1iBt sich weiterer erheblicher
Raumgewinn erzielen. Sie ist 144 mm kiirzer als zwei
hintereinander angeordnete gerade Weichen. Die Drei-
wegeweiche von Pilz hat zwei um 40 mm voneinander
versetzte Ablenkungen von 15°; der Radius der Gleis-
kriimmungen betrigt beiderseits 600 mm, genau wie
bei der geraden und der Auflenbogenweiche. Sie hat
ein normales und ein Doppelherzstiick. Letzteres wird
in der iiblichen Weise {iber die vorderen Zungen mit
Strom versorgt; bei dem einfachen Herzstiick war
dagegen die Stromversorgung nur in einer Stellung
der hinteren Weichenzungen gewiihrleistet. Fiir die
andere Stellung schiebt sich die freie Weichenzunge
auf einen federnden Gleitstuhl, der in die Schwelle
eingelassen ist. Da es sich hier nicht um einen Anlage-,
sondern um einen Streichkontakt handelt, ist jederzeit
ein ausreichender Stromdurchgang gesichert. Mit dieser
patentierten Einrichtung sollen in Zukunft auch
andere Weichen ausgeriistet werden.

Mit vier geraden 15°-Weichen und einer 30°-Kreuzung
konnte man bisher schon eine doppelte Gleisverbin-
dung herstellen. Allerdings ergab sich dabei ein Gleis-
abstand der parallelen Schienenstringe von mehr als
7 mm sowie eine unnitige Lingenentwicklung., Wollte
man den ,Normalabstand® von 55 mm beibehalten, der
sich beim Zusammenfiigen von zwei Links- oder zwei
Rechtsweichen als einfache Gleisverbindung ergibt, so

Bild 1 Doppelte Gleisverbindung mit vier geraden 15-°Weichen — zwei parallele Hauptgleise -

Bild 2 Mittelstiick zur doppelten Gleisverbindung

JL
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hitte man die einzelnen Bauteile so weit kiirzen
miissen, daB eine einwandfreie Funktion nur schwer
zu erreichen gewesen wiire.

Die Firma Pilz liefert seit kurzem eine fertige doppelte
Gleisverbindung mit dem normalen Abstand der
parallelen Gleise sowie auflerdem einzeln das Mittel-
stiick dieser doppelten Gleisverbindung,

Das villig Neue an dieser Konstruktion ist, daB man
jede beliebige 15°-Weiche an dieses Mittelstiick an-
seizen kann. Ganz nach Wunsch kann man Links-
oder Rechtsweichen, die Dreiwegeweiche, die Aullen-
bogenweiche und sogar auch die doppelte Kreuzungs-
weiche an das Mittelstiick anfiigen. Das Bild 5 zeigt,
daf man auch Innenbogenweichen mit diesem
~Weichenkreuz® in Verbindung bringen kann. Aller-
dings ergibt sich hier eine geringere Ablenkung als 15°,
weil die Weiche gekiirz werden muB. Auch die anderen
Weichen miissen bis zum Anfang des Herzstiicks ab-
geschnitten werden, weil das dazugehorige Herzstiick
bereits auf dem Mittelstlick vorhanden ist. Es ist
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Bild 3 Doppeite Gleisverbindung mit
drel geraden Rechts- und einer Links-
weiche — abzweigende Neben- oder
Hauptbahn —

Bild 4 Verschiedene an das Mittel-
stilck angesetzte Welchen: Links Drei-
wegeweiche und Aufenbogenweiche,
rechts doppelte Kreuzungsweiche und
gerade Rechisweiche

Bild 5 An das Mittelstilck angesetzte
gerade Links- und Rechtsweichen so-
wie ein Paar Innenbogenweichen
- zwel abzwelgende Nebenstrecken —

etwas anders gestaltet, weil es noch eine Radlenker-
funktion im Kreuzungsbereich zu erfiillen hat.

Sehr vorteilhaft ist eine in den Bildern nicht dar-
gestellte Kombination: Beiderseits auflen zwei Innen-
bogenweichen, und innen zwei AuBenbogenweichen.
Die Ablenkung gegeniiber den nur 120 mm langen
Parallelen des Mittelstiicks betriigt etwa 8 Grad; man
kann also fast von einer doppelten Gleisverbindung im
zweigleisigen Bogen sprechen.

Es sind noch eine Reihe anderer Weichenkombina-
tionen moglich, die sich mit Hilfe des genannten
Mittelstiicks erzielen lassen. Man kann z. B. auf der
einen Seite zwei doppelte Kreuzungsweichen ansetzen.
Hierdurch 1dB8t sich bei geringer Linge eine Gleisharfe
entwickeln, deren Gleise von beiden Stammgleisen
aus ohne Sigefahrten bedient werden kénnen. Ein
dhnliches Kreuzungsmittelstiick — aber ohne das zweite
parallele Hauptgleis — ist in Vorbereitung. Mit der
Konstruktion dieser Kreuzungs-Mittelstiicke diirfte der
Firma Pilz ein groBer Wurf gelungen sein.
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Der eine liebt . ..

: e \Vﬂftf&l-lmlﬁ
~ Anlage, der
. Bahnhéfen. Unse
Berlin, z8hit offensichtlich zu den letzteren. Seine
Anloge umfaBt auf einer etwa 5m X 2 m groBen
Fliche einen ansehnlichen Stadtbahnhof mit ge-
trennten Gleisen fiir den Reise- und Giiterver-
kehr. Er liegt an einer zweigleisigen Hauptbahn,
von der eine elektrisch betriebene eingleisige
Nebenbahn ,hoch ins Gebirge” abaweigt. Fiir
~ einen lebhaften Betrieb sorgen an die dreiBig
~ Triebfahrzeuge oller drei Traktionsarten und meh-
~ rere Dutzend Wagen aller Art.

DER MODELLEISENBAHNER 12 1063

it Old-timern auf seiner
e g’g. Betrieb ﬂuf Qrﬁﬁen’ 5
err Helmut Giinter aus

Bild 1 Blick Gber das ausgedehnte Bahn-
hofs-Gleisfeld. Vorn die
einer Rangierabteilung und einem Durch-

Jutergleise mit

gangsgiterzug., H v erkennt mon die
elektrifizierten Glelse, unmittelbor vor dem

Empfangsgebiiude gelegen

Aarklin-Type

ter eine BR 03

fahrzeug mit 0-Wagen

Fotos: Kohlberger
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So heifen die beiden Bahnhéfe auf der TT-Anlage des
Herrn Johannes Sandner aus Ringethal iiber Mittweida
(Sachsen). Fiir eine Anlage in dieser NenngroBe hat sie
immerhin ansehnliche Daten: 3,75 m X 2,00 m Fléche, etwa
70 m Gleislange, bisher 45 Weichen eingebout. Das Motiv
ist das ubliche: eine zweigleisige Hauptbahn mit abzwei-
gender eingleisiger Nebenbahn. Der Bahnhof ,Wendel-
stein” ist der Hauptbahnhof. Er hat acht Bahnsteiggleise
(je 1,80 m lang) und vier Giitergleise. Fast alle Gleise sind
mit elektrischer Fahrleitung iiberspannt, die jedoch nicht
zur Stromversorgung herangezogen wird.

Bild 1 Das ist die machtige Bahnhofshalle ,Wendel-
stein”. Wie beim Vorbild filhren die Gitergleise auBer-
halb der Halle vorbei.

Bild 2 Auch dieses Bild vermittell so rechi einen Begriff
von der Ausdehnung der Gleisaniagen.

Bild 3 Haben Sie eine Vorstellung, welche Arbeit und
Mihe es macht, eine solche Anlage ganzlich mit elek-
trischer Fahrleitung ouszuristen — und das noch im
Eigenbau? Alle Achtung vor der Arbeit des Herrn Send-
ner.

Fotos: Sandner, Ringethal

DER MODELLEISENBAHNER 12 1963



KLAUS und HORST WINKELMANN, Zwickau

Schmalspurbahn
Gera/Pforten-Wuitz-Mumsdorf

Wenn man auf der Autobahn von Dresden nach
Eisenach fahrt, {iberquert man zwischen Ronneburg
und Gera eine 1000-mm-Schmalspurbahn. Da wir
leidenschaftliche Schmalspurmodelleisenbahner sind,
nahmen wir uns vor, dieser Bahn einen Besuch abzu-
statten.

Unser Ausgangspunkt war der Bahnhof Gera Pforten.
der Endbahnhof dieser 1000-mm-Schmalspurbahn. Der
Bahnhof verfiigt iiber einen zweistiindigen Lokschuppen
sowie eine Werkstatt, in der kleinere Reparaturen
ausgefithrt werden. Zur Zeit unseres Besuches befand
sich die Lokomotive 995911, Achsfolge D, zur Aus-
waschung in der Werkstatt, Die Maschine war vor
kurzem iiberholt worden. Dieser Schmalspurbahnhof
besitzt auflerdem einen sehr interessanten ,Rand®.
Neben abgewrackten 00-Wagen und 0-Wagen ent-
deckten wir, halb vom Unkraut lberwuchtert, eine
Mallet-Verbundlokomotive, die auf ihre Verschrottung
wartete. Die Lok #dhnelt den im Harz verkehrenden
Lokomotiven 995901 bis 995905 sehr stark, besitzt
jedoch keinen Auflenrahmen am hinteren Triebwerk.
Wie wir in Erfahrung bringen konnten, lief die Lok
unter der Nummer 99 5914 und war wegen ihrer guten
Laufeigenschaften bei dem Lokpersonal sehr beliebt.
Der Giiterwagenpark besteht vorwiegend aus zwei-
und vierachsigen O- und G-Wagen, welche alle ver-
schiedene Merkmale aufwiesen, Zahlreiche Wagen
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Bild 1 Ein 00-Wagen und ein G-Wagen
an der Giiterrampe in Gera/Pforten

Bild 2 Die ausgemusterte Mallet-Lok
99 5914 auf dem ,Rand”

Bild 23 Dieser aufergewdhnliche
Sehmalspur-Kesselwagen  wird  als
Sprengwagen zur Unkrautbekdmpfung
benutzt




Bild 4 Ein Schmalspurzug mit der Lok 99191 fdhrt in den
Haltepunkt Bramenau ein

Bild 5 Auf einem Uberholungsgleis fdhrt die Lok 995012 zur
Bekohiungsanlage

Bild 6 In Trebnitz abgestellte Selbstentladewagen

Fotos: Klaus Winkelmann, Zwickau

waren mit einem A gekennzeichnet und sind fiir die
Ausmusterung vorgesehen, Weiterhin verkehren auf
dieser Strecke Selbstentladewagen, die zum Transport
von Quarzsand dienen. Diese Wagen sind von der
gleichen Bauart, wie sie im Braunkohlentagebau ein-
gesetzt werden.

Ein Rollwagenverkehr wird nicht ausgefiihrt. Eine
Kuriositdt entdeckten wir auf einem Abstellgleis. Es
war ein Sprengwagen zur Unkrautvertilgung, welcher
zwei zweiachsige Drehgestelle mit #duBerst kleinem
Raddurchmesser besal.

Fiir die Personen- und Gepickbeforderung sind vier-
achsige Personenwagen und zwei- und vierachsige
Gepickwagen eingesetzt. Die Personenwagen besitzen
grofitenteils Oberlichter und offene Perrons,

Da nur noch wenige Ziige verkehren, konnten wir im
Bahnhof Gera/Pforten keine betriebsbereite Lok an-
treffen. Von dem freundlichen Bahnhofsvorsteher
erfuhren wir, dafi sich ein Personenzug auf der Strecke
befindet, welchen wir am Haltepunkt Bramenau ab-
passen kénnten, Der Haltepunkt Bramenau besitzt ein
Uberholungsgleis und einen Giiterschuppen.

Wie iiberall auf der Strecke, fanden wir auch hier
abgewrackte Wagen vor.

All unsere Erwartungen wurden iibertroffen, als
plinktlich auf die Minute ein Personenzug, bestehend
aus der Lok 99191, zwei vierachsigen Personenwagen
mit Oberlichtern und einem zweiachsigen Gepick-
wagen, langsam schnaufend heranrollte.

Bei der Lok 99191 handelt es sich um eine E-gekup-
pelte Maschine. Der gleiche Loktyp, jedoch in 750-mm-
Ausfiihrung, verkehrt auf den von Freital ausgehen-
den Schmalspurstrecken. Eine derartige Lokomotive
wihlte auch die Firma Herr KG als Vorbild fiir ihre
Schmalspurlokomotive, Die versierten Modelleisen-
bahner und die es werden wollen, kinnten die Wagen
in der Nenngrifle HO nachbauen und mit der handels-
iblichen Lok auf ihrer Anlage verkehren lassen.
Zwei Monate nach unserem ersten Besuch bereisten
wir wieder die kleine Bahn. Unser Interesse galt dies-
mal fast nur dem Bahnhof Gera/Pforten. So konnten
wir manches entdecken, was wir das letzte Mal nicht
vorfanden. Die ausgemusterte Mallet-Lok 995914 war
inzwischen vom ,Rand“ der Verschrottung zugefiihrt.
Auf einem Abstellgleis an der Giliterrampe stand ein
Personenzug, bestehend aus einem vierachsigen Per-
sonenwagen, zweiachsigen Personenwagen und einem
zweiachsigen Gepidckwagen mit Oberlichtern.

Aus dem Kursbuch entnahmen wir, das 16.44 Uhr ein
Zug in den Bahnhof einfihrt. Pfeifend und ldutend
nidherte sich dann die 99 5912 mit einem Personenzug.
Die Schwesterlok der 995912, die 995911, stand bei
unserem ersten Besuch in der Werkstatt. Zur Zeit
waren vier Lokomotiven im Einsatz. Es sind die Ma-
schinen 99 191, erbaut 1927 bei Esslingen, Achsfolge E;
99 183, Bauart Luttermoller, erbaut 1923 bei Orenstein
& Koppel, Achsfolge E; 995911 und 995912, Achs-
folge D.

Bei unseren Erkundigungen erfuhren wir auch, daB
wihrend der dreifliger Jahre Triebwagen die Strecke
befuhren. Die Bauart ist uns unbekannt. Da man
frither auch Rollwagenverkehr ausfiihrte, besitzen noch
alle Lokomotiven neben der Mittelpufferkupplung
Holzbohlen als Puffer fiir Regelspurwagen.

Auf einem Uberholungsgleis des Haltepunktes Treb-
nitz konnten wir vier Selbstentladewagen (fiir Quarz-
sandtransport) fotografieren und vermessen, Diese
Wagen tragen die Bezeichnung 00tm-Wagen und be-
sitzen einen oxydroten bzw. grauen Farbanstrich.
Zwei Wagen waren mit einem A gekennzeichnet.
Die Kleinbahn ist heute mit ihren 31,2 km Liinge die
einzige 1000-mm-Schmalspurbahn des Rbd-Bezirks
Dresden.
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.TM&M]M@" - eine Schmalspurbahn unserer Zeit

Auf der Schweizerischen Landesausstellung, die 1964
in Lausanne stattfand, richtete man flir Rundfahrten
der Ausstellungsbesucher eine fiir Schmalspurbahn-
freunde und Freunde des Nahverkehrs gleichermalien
interessante und originelle Ausstellungsbahn ein. Der
Sitzplatzanordnung wegen erhiell sie den Namen
+Telecanapee®. Die Kuriositiit dieser modernen
Schmalspurbahn wurde auBerdem durch die den S-
und U-Bahnen entliehene Stromschiene unterstrichen.
In Lausanne waren auf der zweigleisigen, mit End-
schleifen versehenen Strecke 20 Gelenkziige eingesetzt.
Sie fuhren selbsttiitig, denn die Aufgaben eines Fahr-
zeugfithrers lbernahm eine elektironische Steuerung.
Mit der Landesausstellung wurde das ,Telecanapee®
wieder abgebaut.

Konstruktion und Betrieb der Fahrzeuge

Die Gelenkziige sind aus zehn Wagenteilen zusam-
mengesetzt. Unter die Wagenteile werden jeweils ein-
achsige Antriebslaufwerke gesetzt, die idhnlich einem
Jakobsdrehgestell die Wagenteile tragen. Der lings
zur Fahrichtung am Laufwerk montierte 3-PS-Motor
treibt die Achse iiber ein Differentialgetriebe an. Die
gummibereiften Laufridder (Spurweite 800 mm) ge-
wihrleisten auf dem flachen Schienenkopf der
I-formigen Fahrschiene eine grofe Reibungskraft.
Dadurch ist eine solche Bahn auf grifieren Steigungen
bis etwa zehn Prozent einsetzbar.

Die Spurhaltung iibernehmen zwei an jedem Lauf-
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werk angebrachte Fithrungsrdder. Sie laufen horizon-
tal am Schienensteg. Der Antrieb des Zuges erfolgt
mit Gleichstrom aus Umformermaschinen unter den
Wagen. Sie werden mit 380 V Drehstrom aus der
Stromschiene gespeist. Die Fahrzeuge sind hellblau
lackiert. Die Sitze sind in einer durchgingigen Reihe
quer zur Fahrtrichtung angeordnet, wodurch der Name
.Telecanapee* entstand. An den drei Dachstiitzen jedes
Wagens lings befestigte rotbraune Tafeln sollen ver-
mutlich als Werbeflichen dienen. Am Dach des Zuges
sind bunte Wimpel befestigt.

Mit seinen etwa 50 m Linge bietet ein Zug fast 100 Per-
sonen Platz,

Der Bahnsteig ist eine sich linksherum drehende
Scheibe — Durchmesser 27 m —, an der der Zug im
Halbkreis vorbeifihrt. Hierbei verlassen oder bestei-
gen die Fahrgiste den Zug, Der Bahnsteig hat an sei-
nem Kreisumfang die gleiche Geschwindigkeit wie der
Zug. Fiir den Fahrgast ist dabei die Geschwindigkeits-
differenz gleich Null und das Ubersteigen gefahrlos.
In der Mitte des Bahnsteiges tritt der Fahrgast auf
ein stillstehendes Rodel i{iber, das an einem spiral-
formigen Aufgang angeschlossen ist, der iiber eine
Fubgingerbriicke ins Gelidnder fiihrt. Die Geschwin-
digkeit im inneren des kreisformigen Bahnsteigs be-
trigt nur noch 20 mmin (etwa 1,2 km/'h), Der Fahr-
gast kann also auch hier gefahrlos dbersteigen.

Fotobeschaffung: Hans Schubert, Berlin



EHRENTAFEL

AnlédBlich der Bezirksdelegiertenkonferenzen 1968 wurden fiir vorbildlichen Einsatz bei der Er-
fiillung der Aufgaben des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes ausgezeichnet:

VERDIENSTMEDAILLE DER DEUTSCHEN REICHSBAHN Stufe I

Arnim Warnat, Schwerin

MEDAILLE FUR AUSGEZEICHNETE LEISTUNGEN

Giinter Bléhbaum, Leipzig

Ehrennadel des DMV in Silber n
Lothar Krause, Dresden Axel Richter, Kahla

Helmut Wendel, Halle Kurt Dennecke, Leipzig

Hans Weber, Berlin Karl-Heinz Jéger, Leipzig

Wolfgang Kunert, Berlin Wolfgang Uhlemann, Leipzig

Rudolf Starus, Forst Willibald Taud, Magdeburg

Christfried Melzer, Crottendorf Erwin Rabe, Magdeburg

Heinz Baum, Dresden Dieter Matthes, Wernigerode

Gerhard Steiniger, Meiflen Werner Ilgner, Marienberg

Fritz Hager, Dresden Winfried Liebschner, Dresden

Willi Lemitz, Erfurt

Ehrennadel des DMV in Bronze [ |
Joachim Schlag, Berlin Lothar Schultz, Stralsund

Erich Kreuzer, Dallgow Jirgen Fliigel, Bitterfeld

Heinz Kelpin, Dallgow Dieter Hagenow, Leipzig
Wolfgang Hanusch, Niesky Walter Bernhardt, Altenburg
Artur Dietrich, Uhyst Heinrich Brettscher, Bad Diirrenberg
Gotthard Herbst, Brieske Siegfried Heinicke, Thalheim
Gerhard Arndt, Dresden Giinter Wohllebe, Altenburg
Lothar Blechschmidt, Netzschkau Fritz Seeger, Wernigerode

Rolf Hillich, MeiBlen Hans-Joachim Kriiger, Magdeburg
Rudolf Storch, Zwickau Bernd Keller, Berlin

Werner Linke, Plauen Bernhard Herbst, Brandenburg
Werner Nagel, Dresden Giinter Schrdder, Halberstadt
Johannes Epperlein, Karl-Marx-Stadt Konrad Schwaner, Dessau
Gertrud Selbmann, Dresden Herbert Semmler, Kathen

Helmut Borner, Gera Wolfgang Kleiber, Magdeburg
Horst Jahr, Saalfeld Bernhard Westphal, Schwerin
Heinz Kohlberg, Erfurt Erich Zeibig, Pirna

Walter Ziller, Gotha Giinter Wermke, Berlin

Heinz Beilke, Erfurt Helmut Gierasch, Berlin

Gerhard Ludwig, Jena Werner Lehmann, Berlin

Wolfgang Becker, Naumburg

Fhrenurkunde und Priisent

Horst Klingenberg, Berlin - Gerhard Erdmann, Cottbus - Rudolf Limmerzahl, Erfurt
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Ing. HEINZ KIRSCH, Berlin

Die GroBBbaustelle

Uberall in der DDR wachsen neue Wohnhduser,
Schulen,  Krankenh&user, Produktionswerkstitten,
Verkehrsanlagen und vieles andere mehr wie Pilze
aus der Erde. Die ganze Republik ist eine Grollbau-
stelle. Das markanteste Beispiel ist zur Zeit die Neu-
gestaltung des Stadtzentrums unserer Hauptstadt
Berlin mit dem Fernsehturm.

Aber nur sehr wenige wissen, dall gerade hier im Ber-
liner Stadizentrum unmittelbar am S-Bahnhof Marx-
Engels-Platz bereits seit 1963 eine ,Grofibaustelle®
besteht. Wenn es auch etwas eigenartig klingen mag,
handelt es sich doch um eine ,MinigroBbaustelle*;
denn diese Baustelle hat zum Ziel, im Mafstab 1 :87
neue Verkehrsanlagen zu errichten.

Sie werden es sicher schon bemerkt haben, dal} es sich
um die Baustelle einer Modelleisenbahn handelt.
Einige Mitarbeiter der Reichsbahndirektion Berlin
haben sich zum Ziel gesetzt, die grofie Well der Eisen-
bahn auf 24 m® Fliche einzufangen. Die Modellbahn-
anlage ist so weit im Aufbau fortgeschritten, dafl die
Gleisanlagen anniihernd fertiggestellt sind und mit dem
Beginn des elektrischen Aufbaues die ersten Ziige
probeweise fahren konnen.

Es bleibt aber noch viel Arbeit, bis die Anlage fertig-
gestellt ist. Lassen wir uns deshalb nicht davon ab-
halten, einen Blick in die Zukunft zu tun, ndmlich
in die Zeit, wo unsere Grofibaustelle keine Baustelle
mehr sein wird,

Stellen wir uns vor, wir verwandeln uns in ein Modell-
bahnmiinnchen im MaBstab 1 : 87 und wollen mit Frau,
Tochter und Sohn einen Sonntagsausflug unternehmen,
Das Reiseziel ist schnell gefunden, nédmlich die reiz-
volle Mittelgebirgslandschaft eine Bahnstunde auler-
halb der Stadt.

Schnell ist die Wohnung verlassen und iiber die Haupt-
strafle geht es zum nahegelegenen S-Bahnhof.
Nachdem Vater die Fahrkarten gekauft hat, geht es
hinauf zum Bahnsteig. Da kommt auch schon der
S-Bahnzug eingefahren, wobei einige blaue Funken
swischen den Stromabnehmern und der Stromschiene
entstehen, Wir steigen in den dritten Wagen ein. Die
Tiiren schlieflen sich und die Fahrt beginnt, Peter
fragt den Vater: ,Wo fahrt die S-Bahn hin?* ,Das ist
die Ringlinie, die liber den Hauptbahnhof fiithrt*, wird
der Sprofiling belehrt. Nachdem der S-Bahnzug zwei
Briicken iiberquerte, die iiber eine zweigleisige Fern-
bahnstrecke und eine eingleisige Giiterzugstrecke
fihrten, saust er eine Gefiillestrecke hinunter und
kommt mit scharfen Bremsen am Bahnsteig A des
Hauptbahnhofes zu halten.

Als wir den Zug verlassen, fahrt gerade von der gegen-
iuberliegenden Bahnsteigkante der Gegenzug ab. Vater
erkundigt sich, ob der Zug nach Jiinetal vom Bahn-
steig B oder C abfdhrt. Die Aufsicht sagt ihm, dal am
Bahnsteig B, Gleis 3, der Zug bereitsteht.

DER MODELLEISENBAHNER 12 1968

Der erste S-Bahnzug rollt schon

Foto: Helnz Kirsch, Berlin

Als wir aul dem Bahnsteig ankommen, ist die Freude
grofy, dort steht ein Doppelstockzug mit einer V 100
bespannt. Dem Wunsche der Kinder, im Oberstock zu
fahren, wird natiirlich stattgegeben.

Vater, der die Strecke schon oft gefahren ist, erklért
den Kindern, was es dort zu sehen gibt.

Zur Rechten sind die Abstellgleise der S-Bahn und die
Wagenhalle zu sehen, wihrend sich auf der anderen
Seite das Bahnbetriebswerk fiir Diesel- und Dampf-
lokomotiven ausbreitet. Da passiert der Zug auch schon
einen Tunnel. Nun lduft die Strecke am Rangierbahn-
hof vorbei, einzelne Giiterwagen rollen gerade vom
Ablaufberg ab, Im Bahnhof steht ein Containerzug.
Der Bahnhofskopf wird von einer grofien Briicke tiber-
spannt, iber die ein S-Bahn-Zug donnert. Die S-Bahn
fuhr némlich bis hierher parallel zu den Fernbahn-
gleisen. Nachdem der Zug an einem Fabrikgeliinde vor-
beifihrt, auf dem eine Werklok, und zwar eine El-Lok
zwei Wagen mit Kohle zur Entladung bereitstellt, ver-
148t er nun das Gebiet der GroBstadt. Bald huscht
ein griines Licht am rechten Fenster vorbei, Vater
sagt: .Das ist schon das Einfahrsignal des Bahnhofs
Jiinetal, jetzt miissen wir umsteigen.” Hier beginnt
nimlich die Schmalspurbahn, die hoch hinauf ins
Gebirge fiilhrt. Withrend unsere HO0-Familie iiber den
Bahnsteig zum AnschluBzug geht, fiihrt der Doppel-
stockzug weiter durch den Giiterbahnhof und ver-
schwindet in der Ferne in einem Tunnel.

Der bereitstehende Schmalspurzug besteht aus einer
Dampflok der Baureihe 99, einem Gepickwagen und
zwei Personenwagen., Auf dieser Strecke erlebt man
noch richtige Eisenbahnromantik. Mit lautem Zischen
cetzt sich der Zug in Bewegung. Gleich hinter dem
Bahnhof beginnt die Strecke anzusteigen. Die kleine
Lokomotive mufB miichtig schnaufen. Immer griBer
werden die Berge, an denen sich die Bahn entlang-
schlingelt. Endlich ist die Bergstation erreicht.

Alles verliifit den Zug.

Ein Blick iiber den Bahnhof zeigt einen abfahrbereiten
Giiterzug, der einige Normalspurgiiterwagen auf Roll-
wagen zu Tal fahren soll.

Schnell verlift unsere Familie den Bahnhof, um die
schone Bergwelt zu genieflen.

Nun aber zuriick in die Gegenwart, zuriick auf die
Grolfibaustelle.

Am Bauzaun steht ein groBes Schild. welches dariiber
Auskunft gibt, daf noch gesucht werden:
Waggonbauer, Elektriker, Landschaftsgestalter und
natiirlich auch alle anderen Modelleisenbahner und
solche. die es werden wollen.

Die Modellbahnarbeitsgemeinschaft befindet sich direkt
am S-Bahnhof Marx-Engels-Platz, Neue Promenade,
Eingang direkt wunier der Stadibahnbriicke. Die
Arbeitsgemeinschaft trifft sich hier jeden Mittwoch
um 17.15 Uhr.
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Mitteilungen des DMV

Dresden

Unter der Leitung von Herrn Werner Schwarzig.
Gasteiner Str. 8, hat sich eine neugegriindete Arbeits-
gemeinschaft unserem Verband angeschlossen.
Zwickau

Die Arbeitsgemeinschaft 3/3 veranstaltet ihre 2. Modell-
bahnausstellung in den Riumen der Arbeitsgemein-
schaft, Hauptstrafe 46, zu folgenden Zeiten: Am 1., 7.,
8., 14, 15., 21. und 22, Dezember 1968 von 9.00 bis
12.00 Uhr und von 14.00 bis 19.00 Uhr. Am 20. Dezem-
ber von 16.00 bis 19.00 Uhr.

Ludwigslust

Herr Siegfried Plath, Laascher Weg 21, griindete eine
neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Verband
angeschlossen hat. Weitere Interessenten konnen sich
noch melden,

Marienberg

Im Monat Januar 1969 werden von den Arbeitsgemein-
schaften Marienberg, Neuhausen und MeiBlen folgende
Modellbahnausstellungen veranstaltet: Vom 12. bis
19. Januar im Jugendklubhaus ,.Walter Husemann®,
Marienberg, und vom 21. Januar bis 26, Januar im
Kreiskulturhaus Schloff Purschenstein, Neuhausen.
Wolfen

Die Arbeitsgemeinschaft 6/25, Thalheim, veranstaltet
am Freitag, 13. Dezember 1968, 18.30 Uhr, in Wolfen,
Thalheimer Str. 7T — Haus der Jugend (Klubraum),
einen Lichtbildervortrag mit dem Thema: .Schienen-
wunder von 1914 bis 1940.“ Eintritt frei.

Altenburg

Die Arbeitsgemeinschaft 6 13 gibt ihre Ausstellung zu
folgenden Zeiten bekannt: Am 14, und 21. Dezem-
ber 1968 von 14.00 bis 18.00 Uhr, am 15. und 22. Dezem-
ber 1968 von 9.00 bis 12,00 Uhr und 14.00 bis 18.00 Uhr.
Die Ausstellung findet im Hauptbahnhof, Turmaufgang,
rechts, statt.

Kithen

Die Arbeitsgemeinschaft 7/4 veranstaltet ihre dies-
jéhrige Modellbahnausstellung in der Zeit vom 7. bis
22, Dezember 1968 in den Riumen des Koéthener Hei-
matmuseums. Zur Ausstellung kommen vorwiegend
Heimanlagen unterschiedlicher Gréfle in den Bau-
groflen H0O — TT und N. Als besonderes Objekt wird
die GrofBlanlage ,Zenirale Oberbauerneuerung” vor-
gefiihrt. Die Offnungszeiten sind tidglich von 10.00 bis
19.00 Uhr.

Hohenstein-Ernstthal

In der Zeit vom 7. bis 29. Dezember 1968 zeigt die
Arbeitsgemeinschaft 3/20 im ,Haus der Massenorgani-
sationen”, Immanuel-Kant-StraBe, eine Modellbahn-
ausstellung. Die Offnungszeiten sind Montag bis Frei-
tag von 16.00 bis 19.00 (24. und 25. Dezember 1968 ge-
schlossen), Samstag und Sonntag 9.00 bis 12.00 Uhr und
14.30 bis 19.30 Uhr, am 29. Dezember 1968 von 9.00
bis 18.00 Uhr.

Dresden

Die Arbeitsgemeinschaften 38 und 3/9 veranstalten
gemeinsam im Personenbahnhof Dresden-Neustadt eine
Modellbahnausstellung. Die Ausstellung ist an folgen-
den Tagen geoffnet: Am 1., 7., 8., 14. und 15. Dezem-
ber 1968. Offnungszeiten: Samstag von 13.00 bis 19.00
Uhr und Sonntag von 10.00 bis 19.00 Uhr,

Weimar

Die Arbeitsgemeinschaft 4/31 veranstaltet ihre 2. Modell-
bahnausstellung in der Zeit vom 22. Dezember 1968
bis zum 5. Januar 1969 in der Aula der ,Dr.-Theo-Neu-
bauer-Oberschule”, Sophienplatz. Gedffnet ist die Aus-
stellung werktags von 14.00 bis 18.00 Uhr, sonnabends,
sonn- und feiertags von 10.00 bis 18.00 Uhr.

Wer hat — wer braucht?

121 Suche von der Zeitschrift , Der Modelleisenbahner®,
Jahrgang 1962, Hefte 1, 2, 3 und 4, Jahrgang 1967
Hefte 1, 2 und 3, Jahrgang 1961 Hefte 1 bis 12.

12/2 Biete amerikanische Dampflok ,Mikado“ 1D1
mit Gachsigem Tender, Fabrikat Tenshodo (H0). Suche
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verschiedene Piko- und Gilitzold-Loks evtl, auch Ver-
kauf,

12 3 Suche Kursbiicher der Deutschen Reichsbahn aus
den Jahren 1930 bis 1950. Verkaufe oder tausche da-
gegen HO-Material (einschlieflich Triebfahrzeuge).
12/4 Suche vor 1945 erschienene Modellbahnliteratur
jeglicher Art sowie Postkarten und Literatur iiber
Schmalspurbahnen.

12/5 Verkaufe diverse Mirklin-Dreileiter-Schienen in
Spur 0 und I, ebenso einige Weichen und zwei elektro-
magnetische Hauptsignale mit Zugbeeinflussung.
12/6 Verkaufe Fleischmann V 200, E 10, Liliput E-Lok,
2 Stiick Pw4ii Wagen und 2 Stiick D-Zugwagen.

12/7 Verkaufe Bohrreitstock fiir Uhrmacherdrehstuhl
mit Spannzangen.

128 Suche zu kaufen 1 Wannentender zur Baureihe
42/52, 1 Lok der Baureihe 03 (Schicht), auch reparatur-
bediirftig oder nur Gehiuse.

12/9 Verkaufe V 180 (blau), VT 135, VB 135, E 69 (alles
HO0). Suche =zu kaufen ,Der Modelleisenbahner®,
Heft 11/1960 und 12/1961, ,Das Signal“, Heft 1 bis 6
und Heft 14, HU-Dampfloks (Gleichstrom) aller Art und
f‘abrikate, 2 Piko-Gleisbildelemente (Weiche rechts und
inks).

12/10 Suche deutsche Kursbiicher aus der Zeit vor
1945 sowie Kursbilicher der DR 1945 bis 1960 (evtl.
auch Teilfahrpldne einzelner Gebiete).

12/11 Abzugeben: Typenskizzen von Strafenbahntrieb-
und -beiwagen bzw. Gelenkziigen im Mafistab 1 :87
(HO0) zum Preis von 0,50 M bzw. 0,80 M. Die Typen-
skizzen umfassen insbesondere Typen der DDR-Pro-
duktion sowie einige dltere Typen. Prospekt wird gegen
Riickporto zugesandt.

12/12 Biete zum Verkauf H0-Anlage (Fleischmann),
diverses rollendes Material und Kleinmaterial fiir
Bastler,

12/13 Aus Archivbestinden abzugeben: Baupldne iiber
Dampf- und E-Loks sowie Giiter- und Personenwagen
in den Baugréfien 0 und HO. Liste gegen Riickporto.
Patentsammlung des Modellbahnwesens von H. Thorey
— Jahre 1930 bis 1938. ,Der Modelleisenbahner®,
Heft 2/59 und 5/67, ,Trix-Express-Dienst, Nr. 7,1940.
H. Thorey — Lokiibersichtsbldtter DIN A5; 24 Mab-
skizzen Dampfloks, 23 Mabskizzen E-Loks, 6 Mafi-
skizze E-Triebwagen. ,Sammelbléitter fiir den Eisen-
bahnfreund — Eine Sammlung interessanter Zusam-
menstellungen iiber die verschiedenen Eisenbahnfahr-
zeuge, DIN A 4, in Sammelmappe.

12/14 Suche Hamo BR 38 und kompletten Kranbauzug
der Firma Fleischmann (auch als Bausatz).

12715 Verkaufe fertig montierten automatischen Ab-
stellbahnhof (TT) auf Lattenrost 2803090 m mit
6 Gleisen, 11 Weichen und 27 Relais, fertig geschaltet,
zum Materialpreis von 300,— M, Kompleite Ober-
leitung fir Spur TT, bestehend aus 118 Masten, 60
ger. Driihten, 15 Weichen usw., fiir 80,— M. Zeitschrift
.Deutsche Eisenbahntechnik®, Jahrginge 1953 bis 1962
(vollstindig), 1953 bis 1959 gebunden.

12/16 Biete Mirklin: E41 (Nr. 2034), blau umgeb.,,
Zweileiter-Gleichstrom, V 200 Gehduse mit Giitzold-
Fahrgestell, E40 Geh#duse mit Stromabnehmer und
Drehgestellauflenrahmen, V 60 Gehiuse, verschiedene
Schnellzugwagen. Suche Trix-Umbau-Wagen, drei- und
vierachsig, Fleischmann-Personenwagen, zweiachsig,
Giiterwagen, Mirklin BR 38, V 160 und Vollmer-Ring-
lokschuppen, 3standig.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Fiir unsere Mitglieder besteht die Moglichkeit, Rest-
bestinde der Schmalspurfahrzeuge der Fa. HERR so-
wie Doppelkreuzweichen der Nenngréfilen TT und N
zu erwerben, Bestellungen und Anfrage erbitten wir
an das Generalsekretariat zu richten.

Wir wiinschen allen unseren Mitgliedern ein frohes
Weihnachtsfest und ein gesundes Jahr 1969.

Helmut Reinert, Generalsekretir

DER MCDELLEISENBAHNER 12 1968



Ingenieur Rank:

Wissen Sie,was Sie mit
einer T'T-Modelleisenbahn

alles kaufen?

Sie kaufen Fahrzeuge, von deren Vorbildtreue und Detailreichtum Sie
begeistert sein werden. Lokomotiven und Wagen, die ihre Funktionstiich-
tigkeit und Prézision millionenfach bewiesen haben. Ein Sortiment an
technischem Zubehor, das vorbildgerechten Modellbahnbetrieb gestattet.
Sie kaufen aber auch das Kénnen und die Erfahrung von Ingenieuren und
Technikern, die genau wissen, worauf es ankommt. Und vor allem: Sie
kaufen eine Bahn in der richtigen GréBe, im TT-MaBstab 1:120 — mit
dem idealen Verhiltnis zwischen Gebrauchswert und Platzbedarf.
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GUNTER LEHNERT, Dresden

Herstellung von PVC-Speichenradern in HO

Es ist schon manches tiber die Herstellung von Riidern
berichtet worden., So z B. im Heft 10/60 wie man
Speichen aus Zeichenkarton einsetzen kann, oder im
Heft 1262, indem handelsiibliche Rider durch aufsigen
und iiberdrehen verindert werden kiénnen. Ich michte
nun einmal schildern, wie ich meine benétigten Loko-
motivrdder herstelle.

Zunichst ist es erforderlich, daB man sich eine Vor-
richtung herstellt (siehe Bild 4). In der Drehmaschine
werden die entsprechenden Durchmesser je nach Rad-
grofe, etwas konisch angedreht, und dann in der Fris-
maschine mit Hilfe eines Teilapparates die Speichen
gesdgt (Sigeblattdicke 0,8 mm bis 1,0 mm). Um die
Speichen gegeniiber dem Radkreuz zuriickslehen zu
lassen, diirfen wir nicht bis aul den Grund schlitzen.
Es geniigen schon 0,3 mm weniger (siehe Zeichnung).
Auch bei den Speichen miissen wir darauf achten, daB
diese etwas konisch werden. Mit der Nadelfeile, welche
man sich nétigenfalls noch etwas schwicher schleift,
kann das geschehen. Die Kanten missen leicht gerun-
det sein. Je sauberer alle Flichen bearbeitet sind, um
so leichter geht der Stempel nach dem Eindriicken in
das PVC wieder heraus. Fiir Rider ohne Gegenmasse
und Kurbelzapfen wiare der Stempel fertiggestellt.

Ubersichtszeichnung

Schnitt A-A 8

Werden jedoch Riider mit Gegenmasse und Kurbel-
zapfen bendtigt, dann mufi je nach Grofle der Gegen-
masse vom AufBlendurchmesser weggefeilt werden. Da-
mit die Gegenmasse auch noch etwas vorsteht, wird
etwa 0.3 mm tiefer gefeilt. An der gegeniiberliegenden
Seite muf} fiir die Lagerstelle des Kurbelzapfens noch
etwas ausgearbeitet werden (siehe Zeichnung).

Nun gleich noch einiges zu Bild 5. Um einen gleich-
miBigen Abstand zwischen Kurbelzapfen und Zentrum
des Rades zu gewihrleisten, fertigt man sich am
besten diese kleine Bohrlehre an. Der Zapfen dient
zur Aufnahme in der Radbohrung, Durchmesser 1,9 mm.
Der Abstand zur Bohrung fiir den Kurbelzapfen rich-
tet sich je nach dem herzustellenden Rad. Um nun
mit der Herstellung beginnen zu kinnen, miissen noch
einige Vorbereitungen getroffen werden: Bereitstellung
einer kleinen Handstanze oder Schraubstock, rote
PVC-Abfille 5 bis 6 mm dick in entsprechender Grolle,
eine Wiarmequelle, O], Pinzette und eine Kombizange.
Um das PVC auf 100°C zu erwiirmen, legt man es
am besten 2 bis 3 Minuten in kochendes Wasser. Den
Stempel dagegen erhitzt man auf 180 bis 200°C, In
einer Konservenbiichse kann etwas Ol auf kleiner
Flamme zum Sieden gebracht werden. Vorsicht, daB
kein Wasser in das erhitzte Ol spritzt! Wer ein Ther-
mometer zur Verfiigung hat, kann die Temperatur
ganz genau ermitteln, Wird der Stempel nur {iber einer
Flamme erhitzt, kann durch Auftropfen von Ol aul
den Stempel, und einigen Probeabdriicken, die richtige
Temperatur ermittelt werden. Hat man den Stempel
tief in das Material eingedriickt, dann muf} sofort noch
unter Druck mit einem nassen Tuch fiir Abkiihlung
gesorgt werden., Durch hin- und herbewegen wird der
Stempel abgezogen und der Abdruck ist fertig (Bild 1).
Sind alle bendétigten Abdriicke hergestellt, wird der
Stempel in der Drehmaschine gut laufend eingespannt
und die Réader konnen auf Durchmesser und Dicke
abgedreht werden. Bevor man die abzudrehenden Teile
auf den Stempel driickt, wird noch ein Ring von etwa
1 mm Dicke dahinter gelegt um zu verhindern, dafl
beim Plandrehen in den Stempel gedreht wird. Damit

Bilder 1 bis 3
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Durchmesser und Bohrung genau laufen, mull gleich
noch zentriert und Durchmesser 1,9 gebohrt werden.
Mit einem Taschenmesser kann das Rad miihelos vom
Stempel gelost werden (Bild 2).

Der Radkranz wird nach den bekannten Modellbahn-
Normblédttern NEM gedreht. Beim Eindriicken des
Speichenteils in den Radkranz mull darauf geachtet
werden, dall man nicht verkantet, um auch einen gu-
ten seitlichen Lauf zu garantieren. Nun kann mit der

JURGEN GANSAUGE, Leipzig

Bohrlehre (Bild 5) die Bohrung fiir den Kurbelzapfen
gebohrt werden. Mit der Bohrlehre wird zweckmifBiger-
weise nur angebohrt. Je nach Befestigung des Kurbel-
zapfens (einschrauben oder eindriicken) wird die Boh-
rung fertig gebohrt. Mit einem Zapfensenker konnen
beide Bohrungen plan gesenkt werden, Das Eindriicken
oder Einschrauben des Kurbelzapfens ist somit der
letzte Arbeitsgang und das Rad ist [fertiggestellt
(Bild 3).

Umbau der Reko-Reisezugwagen der Firma Zeuke

Da von der Firma Zeuke & Wegwerth KG die Reko-
Reisezugwagen nur in der Spielzeugausfiihrung auf
den Markt gebracht werden, habe ich mich entschlos-
sen, diese Wagen umzubauen, um einen modellgerech-
ten Reisezug zu erhalten.

Der Umbau diirfte auch dem weniger geiibten Bastler
keine Schwierigkeiten bereiten und an Hand der Be-
schreibung leicht zu bewerkstelligen sein,

An Werkzeugen bendtigen wir: eine Laubsiige, einen
Schraubenzieher, einen Satz Schliisselfeilen, feines
Sandpapier, eine Schere und eventuell einen Haarlack-
zerstiluber (zum Spritzen der Wagen).

Material wird auch nur in geringem Umfang gebraucht.
Dazu gehoren ein Plastkleber, Weiliblech 0,3 bis 0,5 mm,
Cellon und Farbe fiir den Anstrich des Wagens. Als
Farbe kann Lederfarbe, wasserunldsliche Plakatfarbe
oder aber Nitrolack verwendet werden.

Wer etwas mehr Zeit fiir den Umbau zur Verfiigung
hat, wird sich fiir den Reko-Reisezugwagen B3ge ent-
scheiden. Dieser Wagen wirkt sehr modellgerecht und
ist ja bei der DR auch weitaus haufiger zu finden. Na-
tiirlich konnen wir uns auch den zweiachsigen Bgtre
basteln. Am zweckméBigsten erscheint es, wenn wir
uns drei der handelsiiblichen Reko-Wagen kaufen, so
dall wir nach dem Umbau zwei in ihrer Linge dem
Vorbild entsprechende Wagen erhalten. Beginnen wir
mit dem Umbau. Zuerst losen wir die Unterteile von
den Wagenkisten ab und nehmen die Beschwerungs-
platten heraus. Nun zersigen wir die Wagenkiisten
mit der Laubsige (Rundsigeblatt empfiehlt sich nicht,
da der Schnitt zu breit wird und von den Fenster-
stegen zu viel verloren geht).

Von zwei Oberteilen sdgen wir je eine Fensterbreite
und die Hiilfte des Fenstersteges weg (siche Zeich-
nung Schnitt A). Die so erhaltenen beiden Stirnfronten
konnen spiiter beim Bau eines Gepickwagens Ver-
wendung finden. Das dritte Oberteil zersiigen wir ge-
nau in der Mitte (Schnitt B).

Hierbei ist darauf zu achten, dall nicht zu schnell ge-
sigt wird, da Plaste durch die auftretende Reibungs-
wirme weich, das Sidgeblatt verklebt und der Schnitt
ungenau werden. Abhilfe schafft man hier mit einigen
Tropfen Wasser, die von Zeit zu Zeit auf den Schnitt
gegeben werden,

Jetzt werden je ein kurzes und ein langes Teil zu-
sammengeklebt, so dall wir die modellgerechte Wa-
genldnge von acht Fenstern erhalten. Eventuell miissen
die Schnittfliichen noch mit Feile oder Sandpapier ge-
schliffen werden, damit beide Teile genau zusammen-
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passen und unser Wagen keinen Knick erhiilt. Den
Grad oder herausgedriickten Leim lassen wir stehen,
bis der Leim trocken ist und abgebunden hat. Erst
jetzt verschleifen wir beide Teile mittels Feile und
Sandpapier. Nach dem Ausfeilen der Trittstufen ist
unser Oberteil bis auf den Farbanstrich und das ,Ver-
glasen* fertig (Wagenkasten griin, Dach dunkelgrau,
unterer Rand des Wagenkastens schwarz, ebenso die
Gummiwulstiibergiinge, Zierleisten und Beschriftung in
elfenbein). Die Zugschlufilichter werden angedeutet
(weinrot mit schwarzem Rand) oder aufgebohrt und
mit rotem Cellon hinterklebt, um den Zugschlull even-
tuell beleuchten zu konnen.

Nach dem Farbanstrich ,verglasen“ wir noch die Fen-
ster und unser Oberteil ist soweit fertig. Beim zwei-
achsigen Bgtre ist die Anfertigung des Unterteils nicht
schwierig. Wir zerschneiden ein Unterteil und setzen
ein entsprechend groBes Teil ein, dafl beim Bau eines
B3ge abfillt, da wir hier ja nur die Achslager bend-
tigen. Nach dem Anbau des Batteriekastens, des Abort-
rohres und des Schalters fiir die elektrische Heizung
ist unser Wagen fertig. Eine neue Bodenplatte schnei-
den wir aus Weillblech und passen sie ein. Gehalten
wird die Bodenplatte durch die beiden mit dem Ober-
teil verleimten Pufferbohlen.

Wird auf der Anlage ausschlieBlich mit Diesel- oder
Dampfloks gefahren, kann der Schalter fiir die elek-
trische Heizung wegfallen.

Haben wir uns fiir den Reko-Reisezugwagen B3ge ent-
schieden, ist zur Verbesserung der Bogenliufigkeit eine
Achslenkung notwendig. Die mittlere Achse ist in
beiden Richtungen 2 mm seitenverschieblich und lenkt
die dulfleren Achsen auf den zu befahrenden Radius
ein. Die fdulBleren Achslager werden an die angefertigte
Bodenplatte geschraubt oder genietet. Dazu werden
aus den erhaltenen Unterteilen die Achslager nach
der Federaufhingung vom Rahmen getrennt. Zwischen
die mittleren Rahmenverstrebungen werden, mit der
entsprechenden Bohrung versehene, Plaststreifen ge-
klebt. Die “ufleren Achslager erhalten je eine Boh-
rung und das mittlere zwei Bohrungen zur Befesti-
gung der Lenkhebel. Danach bringen wir die Lenk-
hebel an den dulleren Achslagern an, Die Achslenkung
ist im Prinzip aus dem Beitrag von Herrn Ebelt (Heft
10'66) entnommen. Da aber bei der Nenngrille TT
das mittlere Achslager zu leicht ist, habe ich mich
schon nach Kkurzer Beiriebszeit zu einer anderen Lo-
sung entschieden, weil es beim Befahren von Weichen.
Kreuzungen und Rampen (an Knickpunkten) zu Ent-
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gleisungen kam. Die mittlere Achse lief oft nach Uber-
fahren der Herzstiicke von Weichen und Kreuzungen
neben dem Gleis, oder der Wagen kippelte an Knick-
punkten, was ebenfalls zu Entgleisungen fiihrte. Ich
habe daher die Bodenplaite mit einer Nut versehen
und das mittlere Achslager durch eine Beschwerungs-
platte aus Messingblech beschwert, die gleichzeitig die
seitliche Fiihrung des Achslagers iibernimmt. Durch
genaue seitliche Fiihrung der in der mit einer Nut
versehenen Bodenplaite eingepafiten Beschwerungs-
platte des mittleren Achslagers ist es mdoglich, vertikal
einen Spielraum von 1,0 bis 1,5 mm zu lassen. Dadurch
werden Unebenheiten im Gleis ausgeglichen und ein
einwandfreies Befahren wvon Herzstiicken und der-
gleichen erreicht. Der weitere Zusammenbau erfolgt
analog der vorstehenden Beschreibung, Zu beachten ist
noch, dali die mittlere Achse beim Vorbild nicht ge-
bremst wird und daher auch keine Bremsklitze erhilt.

Bild 1 Der Bige nach
dem Umbau

Hild 2 So sieht der fer-
tige Bgire aus

T Beschwerungsplafte 3 Lenkhebel

Bild 3 Ubersichtszeich-

nung 2 Bodenplatie 4 Achslager

Die Kupplungen beim Bgire anzubringen diirfte keine
Schwierigkeiten bereiten. Beim B3ge werden die Kupp-
lungen auf mit Bohrungen versehenen Weiliblech-
streifen geldtet und mit der Bodenplatte verschraubt.
Ein Stiick Gummi (ihnlich der Dietzelwagen in H0)
oder ein Stiick Federdraht (Bowdenzug), der mit der
Kupplung verlétet wird, hilt die Kupplung in der
Mittellage. Da durch die {iberstehenden Gummiwulst-
liberginge keine Gefahr besteht, dafl sich die Puffer
bei Bogenfahrt verklemmen, kinnen wir den Wagen-
abstand auf ein Minimum reduzieren, Dies hingt vom
kleinsten zu befahrenden Radius ab und sollte von
jedem Modelleisenbahner fiir seine Anlage selbst er-
mittelt werden, da gerade bei diesen Ziigen grofie
Liicken von Wagen zu Wagen sehr unschin wirken.
Kommen im Laufe der Zeit noch einige Wagen dazu,
s0 ist unsere Anlage um einen modernen Personenzug
bereichert.

Modellbahn-Ausstellung ,,Speisewagen” im IS Berlin

In der Zeit vom 17. bis 25, Juni 1968 wurden im Instifut fir
Schienenfahrzeuge Berlin verschiedene Modelle bekannter
Speisewagentypen gezeigt. Diese Ausstellung fand lebhaftes
Interesse, zumal die Produktion von Speisewagen im Programm
des Industriezweiges Schienenfahrzeuge liegt. Gezeigt wurden
Modelle der Modellbahn-Industrie, die aus der Serienfertigung
stammen und eine natiirliche Darstellung des grofien Vorbildes
bringen.

Es waren ausgestellt:

Mitropa-Speisewagen, neue Bauart

Hersteller: VEB Waggonbau Gaorlitz

Modellhersteller: Firma Schicht, Dresden
Mitropa-Speisewagen, alte Ausfihrung

Hersteller: WUMAG Garlitz (vor 1943)

Modellhersteller: Firma Schicht, Dresden

Speiscwagen der CSD

Hersteller: VEB Waggonbau Gorlitz

Modellhersteller: Firma Schicht, Dresden

DSG-Speisewagen, neue Bauart

Hersteller: Hansa-Waggonbau Bremen

Modellhersteller: Firma Gebr. Fleischmann, Niirnberg
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DSG-Speisewagen, neue Bauart

Hersteller: DMW Berlin-Borsigwalde
Modellhersteller: Gebr. Mirklin & Cie, GUppingen
TEE-Speisewagen der DB

Hersteller: MAN Nirnberg

Modellhersteller: Gebr. Mirklin & Cie, Gippingen
Speisewagen Nr. 3668 der ISG

Hersteller: Aytré, Frankreich (1930)
Modellhersieller: Meccano, Bobigny-Paris
Speisewagen der SBB-CFF (rotbraun)

Hersteller: Schweizerische Waggon- u. Aufzugsfabr,, Schlieren
Modellhersteller: Gebr. Fleischmann, Niirnberg
Speisewagen der SBB-CFF (griin)

Hersteller: Schindler Waggonbau Pratteln (Schweiz)
Modellhersteller: Gebr. Mirklin & Cie, Giéppingen

Diese kleine Schau war die flinfte ihrer Art im Institut fiir
Schienenfahrzeuge. Sie soll gegebenenialls noch einmal im VEB
Waggonbau Girlitz aufgebaut werden. Es sollen weitere Aus-
stellungen folgen. Vorgesehen sind u. a. Reisezugwagen sowie
Modelle der sogenannten ,Nirosta-Wagen®.

Dipl. cec. Ing. D. Klubescheidt, Zeesen
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Dipl-Ing. GUNTER DRIESNACK, VEB PIKO, Sonneberg

Stellungnahme zum ferpress-Vorschlag im Heft 5/1968

Die Forderung nach einer prognostischen Gestaltung
des Entwicklungsprogramms innerhalb der Erzeugnis-
gruppe Modelleisenbahnen, Modellbau und Zubehdr
unter Beachtung der Vorschldge der ferpress ist durch-
aus berechtigt, Die Vereinheitlichung im Fahrzeugbau
und die Beschrinkung auf wenige Typen beim Vorbild
wird die Modelleisenbahnindustrie eines Tages vor das
Problem stellen, was an Neuheiten gebracht werden
soll. Man wird dann zwangslidufig auf Fahrzeuge u. a.
vergangener Epochen zuriickgreifen miissen. Um von
vornherein ein planvolles Vorgehen bei der Entwick-
lung von Modelleisenbahnen zu sichern, ist die An-
regung der ferpress sehr beachtenswert.

Wenngleich zur Zeit andere Aufgaben vor uns stehen,
die zur Erginzung, Erweiterung und Abrundung des
vorhandenen Sortiments beitragen sollen, so muf} man
sich schon heute Gedanken iiber die Zukunft machen.
In Anlehnung an den Vorschlag der ferpress, eine
Einteilung in drei Epochen vorzunehmen, sind wir der
Meinung, dafl folgende =zeitliche Abgrenzung vorge-
nommen und sowohl den Mitgliedern der Erzeugnis-
gruppe, als auch den Modelleisenbahnern zur Diskus-
sion gestellt werden sollte:

1. 1835 bis 1922

Diese Epoche reicht von den Anféngen der Eisenbahn
bis zur Griindung der Deutschen Reichsbahn. Gekenn-
zeichnet ist dieser Zeitabschnitt durch die Privat- und
Liindereisenbahnen, sowohl in Deutschland, als auch
in anderen europiischen Staaten.

I1. 1922 bis 1945

Dieser Zeitraum erstreckt sich von der Griindung der
Deutschen Reichsbahn bis zum Ende des zweiten Welt-
krieges 1945. Die besonderen Merkmale dieser Epoche
sind die Einheitsbauarten von Lokomotiven, Reisezug-
und Giiterwagen, der Aufbau eines elektrifizierten
Streckennetzes und eines einheitlichen Signal- und
Sicherungssystems,

IT1. 1945 bis zur Gegenwart

Nach Beendigung des zweiten Welftkrieges. der mit der
fast volligen Zerstérung des Eisenbahnwesens in vie-
len europiischen Lindern endete, begann fiir die
Deutsche Reichsbahn der Wiederaufbau unter einer
villlig neuen, der sozialistischen Gesellschaftsordaung.
Kennzeichen dieser Epoche sind der Wiederaufbau und
der Ausbau der Deutschen Reichsbahn zu einer mo-
dernen und leistungsfihigen Eisenbahn, die Ablisung
der Dampflokomotive durch die elektrischen Lokomo-
tiven und Dieseltriebfahrzeuge sowie Modernisierung
des Sicherungssystems.

Diese zeitliche Einteilung trifft im wesentlichen auch
auf andere europiiische Eisenbahnverwaltungen zu.

Zur Diskussion zu stellen wiire noch, ob der Abschnift I
nicht noch einmal unterteilt werden sollte in die Zeit-
abschnitte 1835 bis 1880 (Anfiinge der Eisenbahn) und
1880 bis 1922 (Bliitezeit der Linder- und Privateisen-
bahnen). Insbesondere in den Jahren 1880 bis zum
Beginn des ersten Weltkrieges erlebien die Eisen-
bahnen einen grofien Aufschwung, der sich auch im
Aufleren der Eisenbahnfahrzeuge und Hochbauten
widerspiegelt. Im Lokomotivbau fithrten z. B. die An-
wendung des Heilldampfes und Verbundsystems, Ein-
fithrung des Barrenrahmens und des Krauf3-Helmholtz-
Drehgestells zu neuen schweren Lokomotiven, wie man
sie vordem nicht kannte. Aber auch im Reisezugwagen-
bau (Einfithrung des Drehgestells u. a) zeigen sich
deutlich neue Entwicklungsrichtungen.
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Eine wichtige Vorausseizung fiir die Verwirklichung
des ferpress-Vorschlags ist, dall geniigend Interessenten
an Fahrzeugen vorwiegend der Epochen I und II vor-
handen sind. Es ist einleuchtend, dal die Industrie
nur Modelle rationell und preisgiinstig fertigen kann,
wenn eine entsprechende Stiickzahl verkauft werden
kann. Hier miillite erst einmal die Fachpresse eine
entsprechende Vorarbeit leisten, um die Modelleisen-
bahner fiir Motivanlagen zu begeistern und diesen Ge-
danken zu popularisieren.

Zur Zeit diirfte unseres Erachtens die Nachfrage nach
Modellen der vorgeschlagenen Epochen I und II sehr
gering sein. Noch gibt es zu viele Liicken in der
Epoche III zu schlieBen, bevor man daran denken
kann, Fahrzeuge und Zubehér der anderen Epochen
zu produzieren,

Da wir, wie eingangs bereits erwiihnt, bestrebt sind
unser Sortiment zu ergédnzen und zu erweitern (man
darl dabei nicht nur die Fahrzeuge sehen), wollen wir
zunichst das Entwicklungsprogramm der Erzeugnis-
gruppe HO darauf ausrichten, dall der Modelleisen-
bahner in der Lage ist, dem Vorbild entsprechende
Zige zu bilden und einen entsprechenden Betriebs-
ablauf nachzubilden. Das heilit, die Entwicklung von
Triebfahrzeugen und Wagen wird so abgestimmt, da-
mil zu einer entsprechenden Zuggarnitur auch ein vor-
bildgerechtes Triebfahrzeug lieferbar ist. Als Beispiel
mogen hier der Windbergzug mit der BR 89 des
VEB PIKO und die Reisezugwagen Typ Y der Firma
Schicht mit der V 180 der Firma Giitzold genannt
werden.

Daneben soll auch der Weg weiter beschritten werden,
vorhandene Triebfahrzeugmodelle, die auch in an-
deren, friheren Epochen vorhanden waren, mit der
Zeitepoche entsprechendem AuBeren anzubieten. Vor-
aussetzung ist, dafl der Aufwand fiir zusiitzliche Werk-
zeuge sich in Grenzen hiilt, da mit der vorhandenen
Kaparzitit rationell umgegangen werden muB. Schlief3-
lich miissen wir noch bedenken, dafl auch die Modell-
eisenbahnfreunde anderer Linder ohne eigene Mo-
delleisenbahnindustrie, wie z. B. die CSSR, die Unga-
rische Volksrepublik, die Volksrepublik Polen und nicht
zuletzt auch die Sowjetunion von unserer Modelleisen-
bahnindustrie Modelle ihrer Bahnverwaltungen er-
warten.

Durch zusdtzliche Werkzeuge und Dekoration, um Mo-
delle in verschiedenen Epochen anbieten zu kénnen,
miifite ein entsprechender Mehrpreis vom Modelleisen-
bahner in Kauf genommen werden. Natiirlich wiirde
sich dieser in zumutbaren Grenzen bewegen.

Der Anfang in dieser Richtung wurde von den Firmen
VEB PIKO und Giitzold bereits gemacht. So bietet
der VEB PIKO seine BR 89 in der Ausfiithrung, Ori-
ginalfarbgebung und -beschriftung als VT der Siich-
sischen Staatsbahn an. Ebenso ist die BR 75 der Firma
Giitzold als sdchsische XIV HI — mit anderer Rauch-
kammer, Schornstein, entsprechenden Puffern, Ovi-
ginalfarben und -beschriftung — im Einzelhandel er-
hiiltlich.

Interessant wiire es fiir uns als Leitbetrieb der Er-
zeugnisgruppe Modelleisenbahnen, Modellbau und Zu-
behir fiir die Nenngréfen HO und N, die Meinung der
Modelleisenbahnfreunde zu erfahren. SchlieBlich gilt
es noch zu beachten — um sich nicht im uferlosen zu
verlieren — welche Lénderbahn z. B. zuerst im Modell
nachgebildet werden sollte und fiir welche die meisten
Interessenten da wiiren, Es wiirde uns freuen, wenn
recht viele Modelleisenbahner der Abteilung Forschung
und Entwicklung unseres Betriebes ihre Vorschliige zu
diesem Thema kurz mitteilen wiirden.
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WISSEN SIE SCHON . ..

® daf in Brasilien Anfang Mai eine neu-
erbaute Eisenbahnstrecke von Campinas
zur Hauptstadt Brasilic mit dieselelekiri-
schen Lokomotiven aus dem VEB LEW
Hennigsdorf erdffnet wurde? General Car-
doso, Prdsident der brasilianischen Eisen-
bahnverwaltung, duflerte sich aus diesem
Anlafi anerkennend iiber die Leistungen
der DDR-Lokomotiven,

@ dap der erste ferngesteuerte Bahnbe-
trieb der DDR auf einer Strecke von ilber
80 km zwischen Rostock-Uberseehafen und
Waren/Miiritz zum 20, Jahrestag der DDR
im Oktober 1969 in Betrieb genommen
werden soll? Ein einziger Fahrdienstleiter
wird ktinftig den gesamten Zugbetrieh auf
diesem Eisénbahnabschnitt mit 108 Wei-
chen, 107 Signalen und 56 Selbstblocksigna-
len auf und zwischen den 14 Bahnhifen
der Strecke kontrellleren und steuern.

@ daf die Schwedischen Staatsbahnen auf
mittleren Strecken doppelstickige Trieb-
wagen, bestehend aus insgesamt § Doppel-
stockwagen, vier Mittelwagen 1. Klasse
und sieben Mittelwagen 2. Klasse einset-
zen? Die Hochstgeschwindigkeit der Ziige
entspricht den TEE-Zilgen. Die Reisenden
werden von Stewardessen betreut.

@ dap die 550 km lange Strecke zwischen
Oslo und Trondheim mit 15 kV/16 2/3 Hz
elektrifiziert wird? I'm Friihjahr 1969 soll
der 170 km lange Teilabschnitt zwischen
Hamar und Otta dem Verkehr ilbergeben
werden.

@ dap die lalienischen Staatsbahnen den
Bau eines neuen 38 km langen Alpentun-
nels in der Ndhe des Brenner-Passes pla-
nen?

Die Strecke von Milnchen zur italieni-
schen Grenze wiirde sich dadurch wum
64 km verkiirzen. Auflerdem kdnnten die
Zilge mit gréferer Masse und hdéherer
Geschwindigkeit verkehren.

@ dap am 3. September 1968 in einer
Feierstunde die V 200 100 anldflich der
Leipziger Herbstmesse vom sowjetischen
Auflenhandel an die Deutsche Reichsbahn
ithergeben wurde?

Foto: Giinter Fiebig, Dessau

R

Eine interessante Lésung fanden die ungarischen Eisenbahner. Sie setzen Bauzugwagen
neben Bahnhofsgleise, die mittels einfacher Hebezeuge und Winden auf Gleitschienen
bewegt werden. Auf diese Weise belasten Bauziige nicht den Betrieb. Fiinj bis sieben
Wagen, je nach Platzverhdlinissen, kinnen so abgestellt werden.

Text und Foto: Werner Schulz, Berlin

@ dafi in Indien die Elektrifizierung der
442 km langen Strecke zwischen Bombay
und Ahmedabad der Western Railway be-
gonnen wurde? Die Strecke soll mit
25 kV/50 Hz Wechselstrom betrieben wer-
den., Fiir die Zugforderung sind Zwei-
strom-Lokomotiven fiir den Einsatz unter
Wechselstrom- und Gleichstrom-Fahriei-
tungen vorgesehen.

@ daf in der UdSSR mit der Entwicklung
von Gasturbinen-Triebwagen jfiir die So-
wjetische Staatsbahn begonnen wurde?
Ein Versuchstricbwagen, ausgeriistet mit

Umfrage an unsere Leser

Zum letzten Mal bitten wir Sie nun, liebe
Leser, uns die nachstehend genannten
Fragen zu beantworten. Diese Umfrage
s0ll uns und der Industrie Aufschlufi dar-
iiber wvermitieln, nach welchen Gesichis-
punkten einmal kiinftig die Industrie zu
produzieren hat und wie auch wir die
Thematik unserer Zeitschrift weéitergestal-
ten miissen.

Deshalb bitten wir Sie, uns auf einer
Postkarte folgende Fragen (miglichst
kurz gehalten) zu beantworten. Wir wer-
den das Ergebnis selbstverstindlich zu
gegebener Zeit verdffentlichen, damit auch
Sie sich ein b.id iiber die Struktur unse-
rer Lesergemeinschaft machen kénnen.
Bitte stellen Sie keine zusiditzlichen Fragen
auf der Postkarte; denn die Besetzung
unserer Redaktion 140t es einfach nicht
zu, bel solch einer Rundfrage Auskiinfte
zu erteilen. Halten Sie sich bitte an diese
Worte, dann wird auch die Auswertung
recht schnell geschehen — nicht zuletzt zu

einer Zweiwellen-Gasturbine und elektri-
scher Kraftiibertragung, erreichte eine
Hachstgeschwindigkeit von 160 km'h. Die
Gasturbine leistet 350 PS bei einer Masse
von 135 kp.

@ daf ein neuer, von einer 3800-kW-Elek-
trolokomotive gezogener Zug der Italieni-
schen Staatsbahnen in 88 Minuten von
Rom nach Neapel fihrt? Die Spitzenge-
schwindigkeit dieses Schnellzuges betrigt
250 km'h.

Dipl.=Journ. Hans-Joachim Kirsche
(8§ Meldungen)

Threm Vorteil. Als Einsendeschlufl bitten
wir den 30, Dezember 1968 vorzumerken.

Hier nun die Fragen:

1. Beruf?

2. Alter?

3. In welcher Nenngrifie bauen Sie?

1. Beabsichtigen Sie in er né#chsten Zeit

auf eine andere Nenngriéfie ,umezustellen®
(wenn ja, auf welche)?

3. Geféllt Thnen die Mischung
Beitriige (Vorbild zum Modell)?
6. Wiinschen Sie mehr oder weniger Bau-
pline?

unserer

7. Sollen wir uns mehr der Geschichte der

Eisenbahn widmen?

Bitte machen Sie recht regen Gebrauch
von dieser Umfrage.

Unsere Anschrift lautet: Redalktion
Modelleisenbahner®, DDR —
Franzisische Strafe 13 14,

wDer
108 Berlin,

Ihre Redaktion und der Beirat
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interessantes von den eisenbahnen der welt + (-é

Die Budapester Pionier-
eisenbahn kann ouf ein
20jéhriges Bestehen zurlick-
blicken. Der erste 3 km
lange Abschnitt ist am
31, Juli 1948 in Betrieb ge-
nemmen worden. Heute be-
tragt die Lange der gesom-
ten Strecke 12 km. Seit fhrer
Inbetriebnohme hot  die
Bohn 15 Millionen Fohr-
gaste beférdert. Unser Bild
zeigt eine Diesellokomotive
der Budopester Pionier-
eisenbohn,

Foto: Reinfried Knibel,
Dresden

Schwerer Gilterzug in den Bergen
Kanadas, Interessant ist die Aus-
fihrung des Signaols (Bildmitte), es
erinnert etwos an die bayrischen
Formsignale.
Foto (August 1944):
Ginter Wrielt, Kanada

Die Zillertalbahn beschaffte
in jingster Zeit zwel vier-
achsige dieselhydraulische
Gelenkwellenlokomotiven,
die in den Betriebspark mit
den Nummern D 8 und D ¢
eingereiht wurden. Héchst-
geschwindigkeit: 50 km/h,
Spurweite: 760 mm, Lénge
uber Puffer: 9700 mm.

R. Schindler, Dresden
Foto: Werkfoto
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Ing. DIETER BAZOLD, Leipzig

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Die elektrischen Schnellzuglokomotiven der KPEV (Teil 1)

Zu Beginn unseres Jahrhunderts war fiir den elek-
trischen Bahnbetrieb, der damals gerade rd. 25 Jahre
alt war, die Anwendung des Gleichstromes vorherr-
schend, weil fiir den einphasigen Wechselstrom noch
keine geeigneten und funktionsfithigen Motoren exi-
stierten. Der Drehstrom hatte bei den Bahnen in
Norditalien Anwendung gefunden, kam aber in
Deutschland und weiteren europiischen Lindern iiber
den Betrieb von Versuchsbahnen nicht hinaus. Ursache
dafiir war vor allem die komplizierte doppelpolige
Fahrleitung. Nach der Entwicklung der ersten Motoren
fiir einphasigen Wechselstrom (Winter-Eichberg, Behn-
Eschenburg, Richter usw.) und deren mégliche Ver-
wendung fiir den Bahnbetrieb kam es zu Versuchen
in mehreren Lindern mit Einphasen-Wechselstrom-
Bahnen,

In Deutschland waren es die AEG und die KPEV, die
auf der 4,1 km langen Berliner Vorortstrecke Nieder-
schoneweide—Spindlersfeld 1903 einen Versuchsbetrieb
mit 6,3 kV und 25 Hz einrichteten. Der Einphasen-
Wechselstrom schien fiir den Bahnbetrieb besonders
geeignet, da er die Vorteile des Gleich- und des Dreh-
stromes in sich vereinigt, was durch die spitere Ent-
wicklung des elektrischen Zugbetriebes in Europa be-
stitigt wurde. Die Versuche verliefen so positiv, daB
der damals maBgebende Mann bei der KPEV fiir die
Zugforderung, Geheimrat Wittfeld, vom zuriickhalten-
den Skeptiker zum unbeirrbaren Verfechter des elek-
trischen Zugbetriebes mit Einphasen-Wechselstrom
wurde.

Die in den Versuchstriebwagen verwendeten Winter-
Eichberg-Motoren bewé#hrten sich, so daB die KPEV
als GroBversuch die Elektrifizierung der Hamburger
Vorortbahnen mit 25 Hz, 6,3 kV ausfiihrte und Fern-
bahnelektrifizierungen plante. Den dafiir vorgesehenen
Strecken Altona—Kiel und Euskirchen—Trier standen
Einwiinde der deutschen Militirs entgegen, so dall es
zur Elektrifizierung der Strecken Dessau—Bitterfeld
(18. Januar 1911) und Niedersalzbrunn—Halberstadt
(1. Juni 1914) kam. AuBlerdem wurden 1913 die Vor-
bereitungsarbeiten fiir die Elektrifizierung der Ber-
liner Stadt- und Vorortbahnen mit Einphasen-Wechsel-
strom begonnen. Anfangs war fiir die Fernbahnelektri-
fizierungen eine Spannung von 10 kV mit einer Fre-
quenz von 15 Hz vorgesehen, die dann 1912, nach Ab-
schluB der Vereinbarung zwischen den Bahnverwal-
tungen von Preulien, Hessen, Bayern und Baden, auf
15 kV und 16¥/s Hz festgelegt wurde, Der Fortgang der
Elektrifizierung wurde durch den ersten Weltkrieg
unterbrochen und konnte erst in den Jahren danach,
als die deutschen Léinderbahnen in der Deutschen
Reichsbahn zusammengeschlossen waren (1. April 1920)
im grioBeren Umfang weitergefiihrt werden. So kam
es, daB die auf den ersten elektrifizierten Strecken ein-
gesetzten Lokomotiven vorwiegend Versuchsausfithrun-
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gen waren, aus denen die zweckmiiligste Bauart er-
mittelt werden sollte. Zu ihnen gehoren auch die
Schnell- und Personenzuglokomotiven ES 1 bis ES 6
der KPEV. Die Lokomotiven ES 9 bis ES 19, spitere
Baureihe E 01, waren die ersten serienmiBigen elek-
trischen Schnellzuglokomotiven,

Die 2B1-Lokomotiven ES 1 bis ES 3

Bereits zum Zeitpunkt der Versuche auf der Strecke
Niederschoneweide—Spindlersfeld begann die KPEV
Studien iiber die Ausfiihrung von elektrischen Loko-
motiven zu betreiben und die Elektrofirmen reichten
ihre Angebote ein. Die SSW boten eine 2B2-Schnell-
zuglokomotive fiir 110 km/h mit 1000 kW Leistung in
mehreren Varianten und eine B6Boé-Lokomotive fiir
100 km mit 735 kW an. Die AEG schlug eine 2B + B
2-Lokomotive, dhnlich der fiir die BLS in Bau befind-
lichen 1B + B 1, vor. Die KPEV lehnte alle Vorschlige
ab. Es kam 1909 zur Auftragserteilung an die Ma-
schinenfabrik Egestorff, Hannover — spitere HANO-
MAG — iiber die Lieferung von zwei Fahrzeugteilen
mit der Achsanordnung 2B nach Entwiirfen der Bahn-
verwaltung. Die elektrische Ausriistung iibernahmen
fur je eine Lokomotive die SSW und die AEG. Die
KPEV brachte dem Angebot der BEW mit einem durch
Biirstenverschiebung regelbaren Lokomotivmotor eben-
falls Interesse entgegen, so dall es zur Ausfiihrung
einer weiteren Lokomotive mit gleichem Fahrzeugteil
kam. In Anlehnung an die Dampflokomotiven war nur
ein Fiihrerstand vorgesehen und die elektrische Aus-
riistung sollte freiliegend, ohne Wetterschutz montiert
werden. Die konstruktive Bearbeitung, bei der die
offene Bauweise verlassen wurde, ergab eine griBlere
Masse als geplant und die ‘endgiiltige Achsanordnung
2B1, mit der die Lokomotiven dem bewédhrten At-
lantik-Typ der Dampflokomotiven entsprachen, die
1895 in Osterreich fiir die Kaiser Ferdinands-Nordbahn
als Reihe IId 225 — 281, spiétere 14001 und 002 der
DR, in Dienst gestellt wurden. Die Vorteile der ge-
wihlten Bauart lag in der durch die hohe Schwer-
punktlage gegebenen guten Laufeigenschaften, der
guten Zuginglichkeit des Antriebsmotors, auch wih-
rend der Fahrt, und der Moglichkeit des Ausbaus von
Transformator und Lokomotivmotor nach oben durch
das Dach. Bei der elektrischen Ausriistung standen die
Grundsitze der groftmoglichen Einfachheit und Be-
triebssicherheit im Vordergrund. Letztere ging sogar
soweit, daB infolge der nicht ausrcichenden Erfahrun-
gen mit elektrischen Leitungen auf Eisenbahnfahrzeu-
gen ,auf eine elektrische Leitung verzichtet wurde,
wenn mit mechanischen Mitteln (Drahtzug, Gestinge)
gleiches erreicht werden konnte“. Bestes Beispiel da-
fiir war die Steuerung der ES 3,

Die Lokomotiven sollten auf der Sirecke Dessau—Bit-
terfeld 240- bis 300-t-Schnellziige mit 100 km/h und
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Bild 1 Lokomotive ES 2

480-t-Personenziige mit 70 kmh beférdern. Fiir die
Lokomotiven waren die Betriebsnummern 5001 bis 5003
vorgesehen. In Betrieb genommen wurden sie 1911 als
10501 bis 10503 und spiter als ES 1 bis ES 3 be-
zeichnet.

Fahrzeugteil

Triebwerksbedingt hatten die Lokomotiven einen In-
nenrahmen, der aus 30 mm dicken Stahlblechplatten
gefertigt war und den Lokomotivkasten trug. Bei den
Lokomotiven ES 1 und ES 2 bestand er aus Stahl-
blech. Die Fiihrerstinde waren mit Holz ausgekleidet.
Zwei Zwischenwiinde trennten die Endfiihrerstiinde
vom dazwischenliegenden Maschinenraum. In jeder
Stirnwand befand sich fiir den Ubergang zum Gepiick-
wagen des Zuges eine Tiir, Das Lokomotivdach konnte
iiber dem Maschinenraum zum leichteren Ein- und
Ausbau der elekirischen GroBausriistung abgenommen
werden. Die ES 3 besall iiber dem Fahrmotor, bedingt
durch dessen Durchmesser, einen flachen Dachaufbau.
Der Lokomotiviransformator stand in einem Luft-
schacht aus Stahlblech im Maschinenraum, iiber dem
Drehgestell. Fir das Regulieren der Kiihlluft waren
entweder Drosselklappen im Luftkanal oder jalousie-
artige Verschliisse an den haubenartigen Luftaustritts-
offnungen auf dem Lokomotivdach vorhanden. Jeder
Fiihrerstand besall einen in Fahrtrichtung rechtsseitig
angeordneten Fahrschalter mit allen erforderlichen
Uberwachungs- und Betiitigungseinrichtungen fiir den
Fahrbetrieb und die Hilfseinrichtungen.

Bild 2 MapBskizze der ES 2 (Mafle gilitig fiir die Lokomotiven
ES 1 bis ES3)
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Dazu gehorten Handbremshebel, Fiihrerbremsventil,
Hebel fiir Sandstreuer, Schalter fiir Luftkompressor,
Ausloseknopf fiir den Hauptschalter, Deuta-Geschwin-
digkeitsmesser, Luftdruckmesser fiir den Hauptluft-
behiilter und die Bremsleitung, Strom- und Spannungs-
messer flir den Fahrmotor., Die ES 2 verfiigte anfangs
iiber einen linksseitig im Fiihrerstand angeordneten
Hilfsfahrschalter fiir Rangierbewegungen. Er war nicht
notwendig und wurde demzufolge nach kurzer Be-
triebszeit wieder entfernt.

Die Motorwellen- und Blindwellenlager bestanden aus
gemeinsamen, kompakten StahlguBteilen, um die zwi-
schen den Wellen aufiretenden Kriifte aufnehmen zu
konnen und einen exakten Parallellauf zu gewiihr-
leisten. Fiir den Ausgleich von Lagerabnutzungen am
Motor konnte der Stiinder durch Keile und Druck-
schrauben an seinen Auflagern nachgestellt werden.
Die Blindwellenlager waren vierteilig ausgefiihrt und
durch Keile horizontal und vertikal nachstellbar. Die
Stangenlager hatten nur eine horizontale Nachstell-
moglichkeit.

Fiir die Uberwachung der Temperatur der Motor-
wellen- und Blindwellenlager war eine Warneinrich-
tung vorhanden. In den Lagerschalen befand sich ein
Rohrchen mit einem Pfropfen aus einer Metallegierung
mit niedrigem Schmelzpunkt als das Lagermetall. Un-
terhalb des Pfropfens war das Rohrchen mit dem
Hauptluftbehilter und oberhalb mit einer Luftpfeife
auf den Fihrerstand verbunden. Bei Uberschreiten der
Schmelztemperatur des Piropfens durch das Heilaufen
eines Lagers ertonten die Luftpfeifen. Die uns heute
kompliziert anmutende Einrichtung hielt man wegen
der Empfindlichkeit der elekirischen Einrichtung der
Lokomotive fiir notwendig. Ob es zu einem grofien
Pfeifkonzert gekommen ist, wurde leider nicht iiber-
liefert,

Die Puffertriger mit den damals {iblichen Stangen-
puffern, der zweiteilige StahlguB-Motortriiger, der La-
gerblock und weiter Querstege versteiften den Loko-
motivrahmen. Als Drehgestell fand die damals bei
den preuBischen Dampflokomotiven verbreitete Bauart
»Hannover® mit seitenverschiebbaren Drehzapfen und
eine Adamsachse mit Riickstellfeder als Laufachse Ver-
wendung.

Die beiden Kuppelachsen wurden {iber eine zwischen
ihnen angeordnete Blindwelle durch einen Parallel-
kurbeltrieb mit zweiebnigem Triebwerk angetrieben.
Der Lokomotivmotor stand mit seiner Liingsachse {iber
der der Blindwelle, so dall} sich eine vertikale Lage
der Treibstange ergab. Das Triebwerk der ES 2 wurde
1914 in ein einebniges umgebaut. Die Antriebskurbeln
der Motorwelle waren angeflanscht, die der Blindwelle
dagegen angeschmiedet.

Mit Riicksicht auf die bei Stangenantrieb zulissigen
Drehzahlen der Treibriider wurde ihr Durchmesser so
bemessen, daB sich bei der vorgesehenen Hachst-
geschwindigkeit von 110 km/h mit 365 min™! ein noch
als zulissig ansehbarer Wert ergab. Aullerdem erhoffte
man eine fiir den Flachlandbetrieb noch ausreichende
Zugkraft mit 1600 mm Treibraddurchmesser zu erzie-
len. Die Druckluftbremse, System Westinghouse, und
eine Wurfhebel-Handbremse wirktien auf alle Achsen
der Lokomotive. Die Treibriider wurden zweiseitig und
die Laufrider einseitig abgebremst. Die erforderliche
Druckluft erzeugte ein langsamlaufender Motorkom-
pressor. Fiir das Sanden beim Anfahren war eine
druckluftbetriebene Sandstreueinrichtung, System
Briiggemann. eingebaut, die auch beim Bremsen be-
nutzt wurde.

Elektrische Ausriistung

Die Hochspannungsausriistung der drei Lokomotiven
stimmte in den wesentlichsten Bauteilen iiberein, Als
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Stromabnehmer fanden Scherenstromabnehmer mit
Biigeltrennmesser Verwendung. Die ES 2 erhielt ver-
suchsweise vier Biigelstromabnehmer, Bauart ,Ham-
burger Vorortbahn®, die sich jedoch bei Fahrgeschwin-
digkeiten iiber 50 km/h nicht bewiihrten und noch 1911
gegen zwei Scherenstromabnehmer ausgetauscht wur-
den. Vor dem Hochspannungs-Olschalter war eine
Uberspannungs-Schutzdrossel angeordnet. Der Haupt-
schalter und weitere Hochspannungseinrichtungen be-
fanden sich im Maschinenraum in einer besonderen
Hochspannungskammer, deren Tiir mit dem Betiti-
gungshebel fir die Stromabnehmer verriegelt war.

Nur bei gesenkten Stromabnehmern und geerdeter
Hochspannungseinrichtung konnte die Tiir gedffnet
werden. Umgekehrt war es nur bei geschlossener Hoch-
spannungskammer miglich, die Stromabnehmer an die
Fahrleitung zu legen. Eine gleichartige Verriegelung
ist auch bei den heutigen elektirischen Lokomotiven
vorhanden.

Die Haupttransformatoren waren Oltransformatoren
mit getrennter Ober- und Unterspannungswicklung,
bei der ES 1 in Kernbauweise mit Scheibenwicklungen
ausgefiihrt. Im Olkessel des Transformators befanden
sich Schaltelemente der Steuerung, wie Schaltdrossel
oder Spannungsteiler und der Stromwandler. Unter-
spannungsseitig waren auBer der Hauptwicklung Hilfs-
wicklungen fiir die Steuerung, die Lokomotivbeleuch-
fung und -heizung vorhanden. Fiir die Verbesserung
der Kiihlung erhielt der Haupttransformator der ES 2
1913/14 einen zwangsweisen Olumlauf.

Die Lokomotivbeleuchtung erfolgte mit dickfadigen
Kohlenfadenlampen, die infolge ihrer grofien Wirme-
kapazitit das bei der niedrigen Frequenz auftretende
Flackern des Lichtes ausglichen. Fiir die vorderen Sig-
nallaternen wurden Lampen mit doppelten Gliihfiden
verwendet. Die Betriebsspannung betrug 18 bis 24 V.
Als SchluBileuchten der alleinfahrenden Lokomotive
kamen die damals iiblichen Petroleumlampen zur An-
wendung, weil bei Ausbleiben der Spannung das
SchluBsignal unbedingt gesichert sein mubte,

Die ES 1 besaB einen kompensierten Wechselstrom-
Reihenschlufimotor offener Bauart, mit einem Durch-
messer von 2640 mm. Ein Teil der Kompensations-
wicklung wurde besonders gespeist, um tiber 80 Pro-
zent der Geschwindigkeit gute Kommutierungsverhilt-
nisse zu erhalten. Die Ankernuten hatten einen einer
Schraubenlinie dhnlichen Verlauf. Der Stinder des Mo-
tors war horizontal geteilt, damit eine leichtere War-
tung und Reparatur erfolgen konnte. Der Triiger der
Kommutatorbiirsten konnte mittels Handrad und Ge-
triebe gedreht werden. Auf dem Stéinder befanden sich
vier elektromagnetische Schiitze fiir den TFahrt-
richtungswechsel.

Einen Winter-Eichberg-Motor, ebenfalls in offener
Bauart mit horizontal geteiltem Stéinder von 2660 mm
Durchmesser, hatte die ES 2 als Antriebsmotor. Seine
Ankerwicklung wurde beim Anfahren durch einen
pneumatischen Umschalter iiber die Kommutator-
biuirsten kurzgeschlossen, so dall er als Repulsionsmotor
anlief. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von etwa 30 km/h
wurde der Biirstenkurzschluf3 aufgehoben und der Mo-
tor hatte dann die Betriebseigenschaften eines doppelt-
gespeisten, kompensierten Wechselstrom-Reihenschlul3-
motors. Seiner Erreger- und Kompensationswicklung
war ein sechsstufiger Spannungsteiler parallelgeschal-
tet. durch den die Spannung an den Wicklungen in
Stufen zu etwa 15 km'h stets so aufgeteilt wurde, dal
sich ein mdoglichst funkenarmer Kommutatorlauf ergab.
Den Fahrtrichtungswechsel bewirkte ein pneumatisch
betitigter Umschalter, mit dem die Erregerwicklung
umgepolt wurde.

In der ES 3 war als Antriebsmotor ein 24poliger, kom-
pensierter Wechselstrom-Reihenschlufimotor eingebaut.
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Bild 4 Lokomotive ES 2 mit Scherenstromabnehmern

Bild 5 Lokomotive ES 3 Fotos: Werkfotos (3), Archiv (1)

Zeichnung: Hans Kohler, Erfurt

Seine Ausfiihrung entsprach der der Motoren der an-
deren beiden Lokomotiven. Die Drehzahlregelung und
die Leistungssteuerung erfolgten durch Kombination
der stufenweisen Spannungserhéhung und der Ver-
stellung der Kommutatorbiirsten. Zwischen zwei Span-
nungsstufen wurde durch eine Biirstenverstellung bis
maximal 30° und die dadurch bewirkte Feldschwiichung
die Drehzahl erhéht. Vor dem Zuschalten der nichsten
Spannungsstufe mulifen die Biirsten schnell wieder in
ihre Ausgangsstellung zuriickgedreht werden. Die Be-
tiatigung der Birstenverstellung und der Stufenschiitze
erfolgte mit dem Handrad am Fahrschalter iiber Wel-
len und Kettentriebe, Fur die Steuerung der elektro-
magnetischen Fahrstufenschiitze wurde eine Schalt-
walze betitigt. Die Bauteile der Steuerung waren teils
am Fahrmotor, teils am Lokomotivkasten oder Ma-
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schinenraumdach befestigt, so dafl Kardangelenke ein-
gebaut werden mufBten, um bei den auftretenden Re-
lativbewegungen zwischen den Lokomotivteilen die
Funktionsféhigkeit der Wellen und Kettenrider zu
sichern. Eine recht aufwendige Einrichtung, die aber
ihren Zweck erfiillt haben soll und die damals fiir
sicherer eingeschiitzt wurde als die Steuerungen mit
elektrischen Verbindungsleitungen,

Den Fahrtrichtungswechsel bewirkte eine von einem
Motor angetriebene Schaltwalze, Durch den Motor
wurde gleichzeitigz das Hebelsystem fiir die Biirsten-
verstellung veréindert, damit deren Arbeitsbereich mit
dem Drehsinn des Motors wechselte, Jede Stellung der
Kollektorbiirsten zwischen zwei Spannungsstufen
konnte als Dauerfahrstufe verwendet werden. Bei
dem Motor traten oft Selbsterregungen auf und die
dabei den Betriebsstrom iiberlagernden geringfrequen-
ten Wechselstrome fiihrten zu unzuléssigen Erwdrmun-
gen. Der Motor wurde umgebaut und dabei die Ver-
stellung der Biirsten so veriindert, dal ihre Betitigung
bei Vor- und Riickwirtsfahrt gleichsinnig erfolgte.
Die Spannung fiir den Fahrmotor der ES 2 wurde
durch eine elekiro-magnetische Schiitzensteuerung ver-
indert. Alle Schiitze befanden sich in einer Schiitzen-
kammer im Maschinenraum. Die dem Motor maximal
zugefiihrte Betriebsspannung betrug 570 V. Der sdulen-
artige Fahrschalter besall zwei Handridder mit verti-
kaler Achse. Mit dem einen wurde die Schaltwalze fiir
die Steuerung der Schiitzen betiitigt, mit dem anderen
die Schaltwalze fiir die Spannungsverteilung zwischen
der Erreger- und der Kompensationswicklung. Die
Schaltwalzen waren iiber Kegelradwellen mit den
Fahrschaltern verbunden. Bei Fiihrerstandwechsel
mubBten die Antriebswellen mit dem Fahrschalter an
dessen Kegelradgetriebe ein- oder ausgekuppelt wer-
den. Als Sicherung gegen ein Anhalten der Schaltwalze
fiir die Stufenschiitze in einer Zwischenstellung mit
ungeniigender Kontaktgabe und das dadurch migliche
Zerstoren des Uberschaltwiderstandes leuchtete auf
dem Fiihrerstand bei jeder Verstellung eine rote Sig-
nallampe auf und verlégschte erst bei richtiger Stellung
der Schaltwalze. Der Kurzschluflumschalter wurde bei
Stellung 1 der Schaltwalze betiitigt. Fiir das Aufheben
des Biirstenkurzschlusses mufBite das Handrad fiir die
Stufenschiitze wieder auf Nullstellung zuriickgedreht
werden.

Dem Fahrmotor der ES 1 wurde die Betriebsspannung
durch die Kombination einer elektro-magnetischen
Schiitzensteuerung mit einem Drehtransformator zu-
gefiihrt.

Sie betrug maximal 376 V. Die Veriinderung der Span-

Technische Daten

ES1 ES 2 ES3
Achsfolge 2B1"
Stromsystem 16%: Hz, 15 kV")
Hbchstgeschwindigkeit km/h 110 110 110
Anfahrzugkraft kp 8 000 9 000 14 500
Stundenzugkraft kp 3500 3 500
Dauerzugkraft kp 2000 2150 4 500
Stundenleistung kw T35 662 1100
bei km/h 79 80
Dauerleistung kw 533 515 770
bel km/h 78 85
Dienstmasse t 73,5 725 .0
Reibungslast Mp 32,8 32,3 32,0
Leistung des Haupt-
transformators kVA 540
Dauerfahrstufen 3 7
Motordrehzahl bel v min-t 365 363 365
Max. Motorspannung v 378 370 270
Masse je m LUP t'm 5,66 5.80 5,68
Leistungskennziffer kWit 10,04 9.12 15,45
Inbetriebnahme 1911 1911 1911
Ausmusterung 1923 1927 1923

) Bei Indienststellung 15 Hz, 10 kV
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nung zwischen den Fahrstufen erfolgte durch den von
einem 4-PS-Motor angetriebenen Drehtransformator.
Bei Erreichen der nichsten Spannungsstufe konnte
dann ein stufenloses Zu- oder Abschalten derselben
erfolgen. In Storungsfillen war die Betiitigung des
Drehtransformators von Hand méglich. Der Antriebs-
motor des Drehtransformators wurde von den Fahr-
schaltern auf den Fiihrerstinden, die aus einer Schalt-
walze mit Betéitigungskurbel bestanden, gesteuert. Fiir
das Schalten der Schiitze nach einer Drehung von je-
weils 180° war mit der Welle des Drehtransformators
eine Schaltwalze gekuppelt. Eine elektro-magnetische
Nachlaufbremse besorgte den Stillstand des Drehtrans-
formators bei Erreichen einer Schaltstufe. Uber den
Drehtransformator floB der gesamte Motorsirom, so
daB er sich stark erwidrmte. Fiir seine Kiihlung war
ein motorbetriebener Liifter angebaut, der iiber die
angebaute Schaltwalze selbsttiitig ein- und ausgeschal-
tet wurde. Wihrend der Dauer der Drehbewegung
brannte auf den Fiihrerstinden eine rote Signallampe,
die verloschie, wenn der Drehtransformator stillstand
und ein Stufenschiitz zu- oder abgeschaltet werden
konnte. Durch eine zweite Schaltwalze im Fahrschalter
mit einem besonderen Betitigungshebel wurden die
Schiitze fiir den Fahririchtungswechsel betitigt. Die
Betiitigung war nur moglich, wenn sich die Schaltwalze
fiir die Stufenschiitze in Nullstellung befand.

Unter dem Gesichtspunkt, daB es sich bei allen drei
Fahrzeugen um Probelokomotiven handelte, bewéhr-
ten sie sich recht gut.

Mit ihnen wurden auf der Strecke Dessau—Bitterfeld
400-t-Personenziige mit 70 bis 80 kmh und 350-t-
Schnellziige mit 100 km/h beférdert. Giiterziige mit
einer Anhingemasse von 1000 bis 1300t konnten ver-
suchsweise mit 55 km/h gefahren werden. Mit gerin-
geren Zugmassen wurden bei Versuchsfahrten mehr-
fach Geschwindigkeiten bis zu 131 km/h erreicht, wo-
bei die Lokomotiven mit dem Drehgestell voraus eine
befriedigende Laufruhe zeigten, Mit der Laufachse
voraus waren die Laufeigenschaften schlechter und es
konnten nicht so hohe Geschwindigkeiten gefahren wer-
den. Im ersten Betriebsjahr erreichte die ES 1 eine
Laufleistung von 34000 km mit einer monatlichen
Hochstleistung von 7450 km und beférderte 6 Mio tkm.
Fiir die kurze Strecke waren das recht beachtliche
Leistungen. Messungen der Zugkriifte ergaben, daB die
projektierten Werte bei allen drei Lokomotiven iiber-
schritten wurden. Am giinstigsten war hierbei die ES 3,
die eine Anfahrzugkraft von 14,5 Mp, gegeniiber den
vorgesehenen 7,5 Mp, erreichte. Infolge dieser hohen
Beanspruchungen mufBte nach zehnmonatigem Betrieb
das Triebwerk dieser Lokomotive verstiirkt werden.
Die Haupttransformatoren zeigten anfangs Stdrungen,
die ihre Ursache in den durch den Fahrbetrieb auf-
tretenden Erschiitterungen hatten. Am 29. Juni 1911
brach bei der ES 1 infolge eines Materialfehlers eine
Antriebskurbel an der Blindwelle. Die Fahrt wurde
nach Ausbau der Triebstange ohne Schwierigkeiten
mit einseitigem Antrieb fortgesetzt.

Die ES 2 kam von den Lokomotiven als einzigste an
die breitere Offentlichkeit. 1911 stand sie auf der In-
dustrie- und Gewerbeausstellung in Turin und 1914
auf der Baltischen Ausstellung in Malmé.

Nach Beginn des ersten Weltkrieges wurde der elek-
trische Zugbetrieb zwischen Dessau und Bitterfeld ein-
gestellt, Die Lokomotiven kamen zur damaligen Eisen-
bahndirektion Breslau und zum Einsatz auf den dor-
tigen elektrifizierten Strecken. Nach Wiederaufnahme
des elektrischen Zugbetriebes zwischen Leipzig und
Dessau im Jahre 1921 waren die Lokomotiven noch
etwa zwei Jahre auf dieser Strecke im Dienst. Die
ES 1 und ES 3 wurden am 22, Januar 1923 ausgemu-
stert, weil sie den gesteigerten Anspriichen des Zug-
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NEUER
BEZIRKSVORSTAND
SCHWERIN

Nachdem 19 Delegierte einstimmig den neuen Bezirks-
vorstand Schwerin gewidhlt hatten, begann am 21. Sep-
tember 1968 dessen 3. Arbeitsperiode, Unter der he-
wihrten Leitung des bisherigen Vorsitzenden, Ing.
Martin Klemt, arbeiten folgende Freunde im neuen
Bezirksvorstand Schwerin:

Westphal, Rbd Schwerin, als Sekretir des BV,
Ulrich, Rbd Schwerin, als Hauptkassierer,
Harms, Warnemiinde,

Krause, Warnemiinde,

Stiller, Wismar,

Gebert, Hagenow.,

Die weitere Arbeitsteilung innerhalb des neuen Be-
zirksvorstandes wird in der nichsten Sitzung des Vor-
standes erfolgen. Die Funktionstrennung Finanzen aus
dem Bereich des Sekretirs des Bezirksvorstandes hat
sich in den letzten zwei Jahren bewihrt und ist fiir
den neuen Bezirksvorstand ebenfalls vorgesehen.

Der Rechenschaftsbericht des alten Bezirksvorstandes
verwies auf die erreichten Erfolge. Er setzte sich aber
auch kritisch mit den noch vorhandenen Miingeln in
der Arbeit sowohl der Arbeitsgemeinschaften als auch
des Bezirksvorstandes auseinander. Als Ergebnis die-
ser griindlichen Analyse schlug die Delegiertenkonfe-
renz dem neuen Bezirksvorstand ein Arbeitsprogramm
vor, das einige bemerkenswerte neue Wege enthilt:

® Mit dem Ziel einer qualifizierteren unmittelbaren
Anleitung sowie der Anwendung kiirzester Infor-
mationswege sind alle Leiter der Arbeitsgemein-
schaften Mitglieder des Bezirksvorstandes.

@® Zur Verbesserung der Leitungstiitigkeit berichten
die Leiter der Arbeitsgemeinschaften vor dem Be-
zirksvorstand nach einem zu beschlieBenden Plan.

® Weihnachten 1968 und Ostern 1969 finden in Schwe-
rin bzw. Rostock Modellbahnausstellungen statt.
Diese Ausstellungen werden nicht von einer ein-
zelnen Arbeitsgemeinschaft ausgestattet. Unter Re-
gie des Bezirksvorstandes werden sie Gemeinschafts-
veranstaltungen sein, auf der sowohl Einzel- als
auch Gemeinschaftsexponate aller Arbeitsgemein-
schaften innerhalb des Bezirksvorstandes Schwerin
ausgestellt werden.

® Aufbauend auf die Erfahrungen der bisherigen Mei-
sterschaften Junger Eisenbahner findet im Januar
1969 ein Leistungsvergleich aller Jugendgruppen der

Bernhard Waestphal, Sekretdr
des mneuen Bezlrksvorstandes
Schwerin

Arbeitsgemeinschaften, Schulen und Pionierhduser
zur Vorbereitung der Bezirks- und Republikmeister-
schaften statt.

Unabhiéingig von diesem Arbeitsprogramm ergeben
sich aus den Schwerpunkten der vergangenen Arbeits-
periode, der weiteren Erhohung der Mitgliederzahl un-
seres Verbandes und der wachsenden Kollektivitit des
Bezirksvorstandes Schwerin, fiir diesen folgende
Hauptaufgaben bis 1970:

® Weitere Aktivierung der Titigkeit aller Arbeits-
gemeinschaften durch verbesserte Anleitung seitens
des Bezirksvorstandes.

® Attraktive Gestaltung der Mitgliedschaft im DMV.

@® Konkretisierung der Zusammenarbeit aller Organe
des DMV mit der Deutschen Reichsbahn.

® Klassenmiillige Erziehung aller Mitglieder des DMV.

Die Delegiertenkonferenz war reich an Hohepunkten,
die sich die Modelleisenbahner selbst durch ihre er-
folgreiche Arbeit geschaffen haben,

Zuniichst {iberbrachte das Prasidiumsmitglied Klaus
Gerlach die Griile des Prasidenten des DMV, Dr.
Thiele, Er dankte allen Mitgliedern und dem alten
Bezirksvorstand Schwerin in herzlichen Worten fiir die
in den letzten zwei Jahren geleistete Arbeit. Mit be-
sonderer Freude nahmen die Delegierten und Giiste
der Delegiertenkonferenz seine Mitteilung auf, daB der
DMV nach dem kiirzlich erfolgten Beschlufl in Briis-
sel nun endlich Mitglied des MOROP geworden ist.
Einer angenehmen Pflicht konnte sich der alte und
neue Vorsitzende des Bezirksvorstandes Schwerin,
Martin Klemt, entledigen, als er einige Mitglieder des
Verbandes fiir ihre gezeigten Leistungen auszeichnen
konnte. Im Auftrage des Prisidiums des DMV iiber-
reichte er dem Sekretir des Bezirksvorstandes, Bern-
hard Westphal, die Ehrennadel des DMV in Bronze.
Wertvolle Buchpriimien erhielten die Modellbahn-
freunde Westphal, Harms, Buth, Karow, Krause und
Kreuzer fiir gute Verbandsarbeit und die Verbreitung
des Modellbahngedankens. i
Der absolute Hohepunkt des Nachmittages war die
Auszeichnung des Freundes Warnat, AG Schwerin, mit
der Verdienstmedaille der Deutschen Reichsbahn
Stufe I, die er im Auftrage des Ministers fiir Verkehrs-
wesen der DDR fiir seinen vorbildlichen und selbst-
losen Einsatz im Verband erhielt,

Fortsetzung von Seite 376

dienstes nicht mehr gewachsen waren. Die ES 2 kam
zu diesem Zeitpunkt nach Baden und zum Einsatz
auf der elektrifizierten Wiesen- und Wehratalbahn.
Dort erhielt sie noch die Betriebsnummer E 0002 der
Deutschen Reichsbahn, bevor sie 1927 ausgemustert
wurde,

Die ES 1 sollte der Nachwelt als eine der ersten deut-
schen Wechselstrom-Vollbahnlokomotiven  erhalten
bleiben. Sie kam nach ihrer Ausmusterung in die Ver-
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kehrsabteilung des Deutschen Museums in Miinchen.
Zuvor hatte man eine Seitenwand des Maschinen-
raumes entfernt, damit die Einrichtungen den Be-
suchern sichtbar wurden. Ein unterhalb des Fahr-
zeuges angeordneter Motor bewegte das Triebwerk.
Durch Fliegerbomben kam das Fahrzeug im Jahre 1944
so stark zu Schaden, dal keine Wiederinstandsetzung
erfolgte und die Lokomotive verschrottet wurde.

Literatur

Bizold/Flebig, Archiv elektrischer Lokomotiven, 2. Aufl.,, VEB
transpress, Verlag fiir Verkehrswesen Berlin, 1966
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Prof. Dr.-Ing. habil. HARALD KURZ, Dresden yi

Eine einfache ﬁ

wKurzkupplung"

Bild 1 Bild 2 Bild 3

Bild 4

Nicht nur, weil mir der unnotige groBle Abstand bei
den INOX-Wagen von PIKO nicht gefiel, sondern nur
zu probieren, wie eng sich diese kuppeln lassen, suchte
ich eine einfache Losung fiir ein kurzes Kuppeln. Ich
fand sie, und sie gefiel mir so gut, daB ich sie auch
anderen Interessenten mitteilen mochte. Man braucht
dazu nur eine Kombizange. Die Bligel der Kupplungen
entfernt man, gleichfalls den Haken der einen Kupp-
lung (Bild 1). Als néchstes biegt man den senkrechten
Teil der Kupplung soweit, bis er flach unter dem gabel-
formigen waagerechten Teil liegt (Bild 2). Der nicht
verdanderte Haken der Gegenkupplung greift nun in
die so gebildete Ose ein, und die Kurzkupplung ist her-
gestellt (Bild 3). Diese Art der Kupplung ist sehr
sicher und fiir Zuggarnituren geeignet, die als Stamm-
einheit nicht getrennt werden sollen, Der Wagen-
abstand zwischen den Puffern verkiirzt sich von 16
auf 9 mm beim Ziehen (Bild 4). Die ,Kurzkupplung®
gestattet den Einsatz auf Gegenbogen mit 380 mm
Halbmesser.

Foto: Brust, Dresden

ERPROBT UND
LEISTUNGSFAHIG:
DIE V180

Von den Gleisen der DR ist diese zuverléssige
und zugkréitige Lok nicht mehr wegzudenken.
Selbstversténdlich hat PIKO sie auch in seinem
N-Spur-Sertiment — ebenso zuverléssig wie das
Verbild, ebenso zugkréftig. Hier einige Daten:
bewdhrter Permanentmotor, funktionssicherer
Vor- und Riickwértslauf, Stromfiihrung iber alle
Réder. Stromquelle: 2 Flachbatterien oder Trafo.
Originalgetreue  Detaillierung,  Beschriftung
und Farben, Lénge iber Puffer 110 mm. Klein
aber cho, diese Lokomotive ous dem N-Sorti-
ment der Mini-Medellbahn ,chne Raumpro-
bleme”. Bei PIKO und mit PIKO ist man immer
auf der richtigen Spur!

o
VEB PIKO SONNEBERG
[ ]
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in der
freizeit:

AUHAGEN-
BAU

Aufgebaut aus Auhagen-Bausatzen

SPUR HO+TT

H. AUHAGEN KG 9341 MARIENBERG/SACHSEN

Katalog fiir HO oder TT (NenngréBe bitte angeben) gegen Einsendung von —,25 M in Briefmarken.



HEINZ KUNICKI

Deutsche Dieseltriebfahrzeuge — gestern und heute

Etwa 328 Seiten, 148 Abbildungen, 38 Tofeln, 2 Anl Halblei llophaniert 13,80 M,

Das in iter Aufloge ersch

Buch stellt durch seine Darlegungen {iber die Geschichte deutscher

Dieseltriebfohrzeuge — von den Anféingen der Dieselschienenfahrzeuge und ihrer Entwicklung in den zwanziger

der Deutschen Reichsbahn und der Deutschen Bundesbahn

und dreiBiger Jahren bis zu den N
— eine echte Bereicherung fiir alle Ei

Modelleisenbah und Freunde der Eisenbahn dar.

E transpress VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN ~ DDR - 108 Berlin, Franzésische StraBe

Station Vandamme

Inh. Giinter Peter
Modelleisenbahnen und Zubehdr
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schonhauser Allee 121
Am U- und S-Bahnhof Schénhauser Allee
Tel, 44 47 25

Wir wiinschen allen Kunden ein gesundes
—— s und erfolgreiches neues Johr!

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschbft fiir den Bastler

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0,5
Kein Versand

1035 Berlin, Wiihlischstr. 58 — Bahnhof Osth

= Tel. 58 54 50

Suche Kaufe von Marklin 40-50 em

Modell-Triebfohrzeuge

der Fo. Trix, HO, zu koufen
oder zu touschen gegen Mo-
dellbahnerzeugnisse ous der
DDR-Produktion. Angeb. unt.
l:‘f, 567 an Dewag, 95 Zwik-
ou.

lange Wagen, zahle 20,— bis
40,~ M je Wogen. Loks mit
56 Achsen (Spur | u. 0) auch
mit Dampfantrieb erwiinscht.
Zuschr, unter 2054 Dewag,
90 Karl-Marx-Stadt

g. ai §cAuéeef

Fachgeschdft fir

MODELLEISENBAHNEN
8053 Dresden, Hiblerstr. 11 (a. Schillerplotz)
Vertragswerkstatt oller fihrenden Fabrikate

Koufe Mérklin Spur 0/1, Loks
u. Wagen, RO 3583 Dewag,
1054 Berlin

Tousche neue HO-Oldtimes
(Lilip., Fleischm., Piko, Herr)
egen neueste N- Er:eugn (nur
?‘I’I‘. Piko) i. Zug gegen Zu

O 3598 Dewag, 1054 hrl?n

Von Trix-ExpreB hobe abzu-
geben etwa 250 Schienen,
25 Weichen, Kreuzungen, Ent-
kupplungssch. usw., D-Zug,
Personen- u. Gilterzugwagen
(alles Modell), Loks, darunter
1 Super-Automatic und div.
Zubeh, Bodo Riehme, 836 S5eb-
nitz, E.-Thalmann-Str. 45

Verkaufe in TT neuwert. Fahr-
zeuge: 2 BR 81, 1 BR 92,
23.10, 1 V 200, 2 E 70,
1 E 499, 14 P.Wg., 13 D-W&..
34 Giterwg. (Neuw. 720,—~ M)
fir 350~ M, 50 m Pilz-TT-
Schwellenband 50— M, Mo-
dellbohnkalender  1961-1968
20,— M, A, Zschoch, 6603 Elster-
berg, Plauensche Str. 26

Verk. Pikobohn HO u. Neben-
bahn, viel Zubehdr, Neuwert
2200,~ M, fiir 1500,— M. Aufst.
anford. H. Wellert, 110 Berlin-
Pankow, Dettelbacher Weg 8,
F: 47 936 01

Verkaufe sehr gut erhaltenes
Modellbahnmaterial, Spur 0
{u. a. 10 Loks), Neuwert
1600,~ M, Preis nach Verein-
barg., D. Buddrus, 7532 Dreb-
kau, Gartenstr, 43, Besichti-
gung nur sonntogs

Verkaufe komplette Marklin-
Anlage, Spur 0. Heinz Herles,
9317 Sehmo (Erzgeb.), Schiet-
touer Str. 38 W

plett fertig ierte An-
Iu e, 260 m > 1,90 m, 55 m
Gleis, 31 Weichen, 4 Loks,
40 Wagen, 6 Trafos u. a. m.
fir 1650,- M zu verkoufen.

Peter Riedel, 90 Karl-Marx-
Stadt, Thiringer Weg 7, Zim-
mer 133

HAuch Kleinanzeigen

haben in der Fachpresse
groBe Wirkung!

sind keine Plastik-Arti-
kel, sondern werden
naoch wie vor — nur als
Fertigmedelle = in Ge-
mischtbauweise herge-
stellt und

wirken gerade darum so
noIGtIIJ\

Modelle

HERBERT FRANZKE KG, 437 Kéthen

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 24 25

Unser Produktionsprogramm :

Briicken und Pfeiler, Lumpun. Oherleltungen {Mnsf.e und Fahr-
dréhte), Wasserkran, L
Z&une und Gelander, Beladegut, nur aMIthdl in den emsdllugngen
Fachgeschéften,

Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten.
Uberstromselbstschalter,

Medellbau und Repaoraturen

fiir Miniat delle des Industri chinen- und I boues
des Eisenbahn-, Schiffs- und FFug:eugwemns sowie flir Museen als
Ansichts- und Funkti d u A Projektierungs-,

Entwicklungs-, Konstruktions-, Studien- und Lehrzwecken

380
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DER MODELLEISENBAHNER

Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau 1968
und alle Freunde der Eisenbahn 17. JAHRGANG

Das Inhaltsverzeichnis umfaBt die Hefte 1 bis 12 des 17. Jahrgangs

Es ist in folgende Sachgebiete eingeteilt:

1. Wissenswertes von der Eisenbahn 6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiude, Gleise und
> Fir tnser Lokasas Gleispline, W elcﬁen, Signale und Zubehor
3. Baupline und Bauanleitungen fiir Lokomotiven 7. Elekirotechnik, Normung und Modelltreue
und Triebwagen 8. Basteleien
4. Baupline und Bauanleifungen fiir Reisezug- und 9, Titel- und Riicktitelbilder
Giiterwagen

10. Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften
5. Baupline und Bauanleifungen fiir Gebiude und &

Zubehor 11. Verschiedenes
Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
1. Wissenswertes von der Eisenbahn Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 4 120
Wissen Sie schon . . . 1 22 Schienenfahrzeuge von der Messe 5 136
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 2 23 Klaus Fischer, Berlin
Weitere Piktogramme fiir das Eisenbahnwesen 2 24 Efaf: nltfilﬁ:g Entr}g:;ll{lig?ﬁl;rgrﬁnggt;sgﬁr;}:égnden
1000-mm-Schmalspurbahn Stralsund—Barth 2 32 Reichsbahn 3 142
Vierachsiger offener Wagen 00u (D0uw) Lothar Nickel
der Deutschen Reichsbahn 2 46 Die Verwandlung einer Kleinbahn 5 143
Transportaufgaben im Aufienhandel gut Wissen Sie schon? 5 150
")‘;“ amgst_ . # 4 Blick auf die V 100025 5 150
i BRSEL b sc?on R -~ Wi 2 34 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 5 152
L;{;re‘rejsamesﬂx el r.:en f_l"’e’;{_ﬂ“:'n ;el!_ elt. = L Usterreichische elektrische Lokomotive 1082.01 5 152

ipl.-Journ. Hans-Joachim Kirsche, Berlin ; e R &
Die Eisenbahnen in Algerien 2 50 i]m;ei_tsmilt;elpuag,m fiir den Gorlitzer SVT 3 153
= ipl.-Ing. R. Demps

Alfred Horn, Wien : .

g oy " = 40 Jahre elektrischer Betrieb auf den Vorort-
duhrhunaertisier der brennerbahn E 53 gleisen der Berliner Stadtbahn (1. Teil) 5 157
Wie wire es mit einem Wagenfahrstuhl 3 69 Das neue Streckennummernsystem der DR i} 162
gi.-.'_lx\;’rzldstl0ncisenbahneu in Lybien 3 71 Vasery Ste udion? £ 3%
Mit Rekordzeit im Dieseltriebwagen 3 71 I;;te;mﬁ.santes von den Eisenbahnen der Welt 6 184
Ergéinzung zu ,MPSB-Pionier auf schmaler Ir{tvrgts%;me Eisenbahnstrecken:

Spur~ 3 84 Karl-Marx-Stadt—Aue—Adorf 7 199
Wissen Sie schon . . . 3 6 K. Uhlemann
Blick auf den Hauptbahnhof Bratislava 3 86 Sechsachsiger Schienenwagen SSyms (SSamm)
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 3 88 der DR, Gattungsnummer 810 7 200
Lokomotive der Baureihe 44 3 a8 ifu-f"—ihube{fm S ———— g

= ahre elektrischer Betrieb auf den Vorort-
Selinsllevg 21 gér SaL , - % gleisen der Berliner Stadtbahn (2. Teil) 7 202
Nebenbahnstrecke Troitz—Rustow—Loitz 4 a6 Wissen Sie schon? 7 214
J. Schnitzer . E. Preuf
Freitragender Grofiraumkesselwagen fiir Erste ,Eisenbahn* auf dem européischen
chemische Ladegiiter 4 9% Festland 7 214
Entwicklung der Transportstruktur und der Nachfolger fiir den Hecht 7 210
Leistungen der Polnischen Staatsbahn (PKP) 4 97 Tabellt‘g 1 bis 3 z-um Beitrag .0 Jahre *
D. Bdzold A elektrischer Betrieb auf den Vorort-
Das neue Triebfahrzeug-Bezeichnungs- gleisen der Berliner Stadtbahn (2. Teil)
system der DB 4 a9 im Heft 7/68 8 226
D. Bdzold Gefundenes 8 227
Die Nebenbahn Murnau—Oberammergau und Gedanken fiber ein Transportfihrzeus ¢
die Lokomotiven der Baureihe E 69 4 103 fiir Transcontainer und Hilfsmittel fiir
Zweispurige Gleise 4 114 das Absetzen beim Kunden & 232
Wissen Sie schon . . . 4 118 100 Jahre seit dem ersten Spatenstich ] 236
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Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
Wissen Sie schon? 8 246 4. Baupline und Bauanleitungen
Museumslok 99 535 8 246 fiir Reisezug- und Giiterwagen
Interessantes von den Elsenbahnen der Welt 8 248 :
Vierachsiger offener Wagen 00u (00uw’
~Versiegelte* Lokomotive der Baureihe 4350 8 248 der Dcutgc?hen Reid’:stmgn f ) 2 46
Eberhard Heinemann Joachim Schnitzer, Kieinmachnow
Zweietagen-Schlafwagen 8 251 Freitragender GroBraumkesselwagen
Wissen Sie schon? ] 274 fiir chemische Ladegiiter 4 9
Blick auf den VT 18.16.03 9 278 Sechsachsiger Schienenwagen SSyms (SSamm)
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 9 280 ‘::'ﬂ':“f Ga{;::nssnumnn'ler :10 i 200
i o arlheinz emann, Dresden
E;si%l‘.l;:{;llf;he Damprigkomotive dec Ball g 280 Altere siichsische Schmalspurwagen 11 336
Dipl.~lourn. H. Kirsche
Die Eisenbahnen in Marokko 10 295 5. Baupliine und Bauanleitungen
R. Schindler filr Gebliude und Zubehir
85 Juhre Schmalspurbahn Hainberg-Kurort
Kipsdort 10 297 Ing. Harald Fritzsch, Leipzig
Dipl.-Ing. Klaus Uhlemann, Bautzen Bauanleitung fiir einen Lokomotivschuppen
Die Reisezugwagen der Miiglitztalbahn in der NenngriBe TT 2 42
BC4i und C#tri 10 304 Giinther Reubert
Wissen Sie schon? 10 300 Bauanleitung fiir eine doppelte )
Eine Diesellokomotive V 90 der DB in einer Kreuzungsweiche in der Nenngréfie TT a 3
der Klimaversuchskammern der Wiener Ein Gleisbildstellpult auf kleiner Fliche T 195
~Bundesversuchs- und Forschungsanstalt, Ing. Horst Halbauer, Berlin
Abteflung flir Wirme, Kélte und Stromungs- Bauanleltung fiir eine doppelte
technik* 309 Kreuzungsweiche in der Nenngrofe N 0 300
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 10 N2
peepebeokomoiys S BRTI0 05 edees Antagen, bz, Gebdude
Die Nebenbahnstrecke Gorlitz—WeiBlenberg 11 a1 Wiche Und SHetnling. Welchen, SiERale
und Zubehiir
Dipl.-Ing. Klaus Kirsche, Berlin
Bahnpostwagen u a3 TT-Anlage 4,00 m X 0,72 m
Dipl.-Ing. Friedrich Spranger von Albert Zieger, Dresden 1 23
Zur Farbe unserer Hauptsignalfiiigel 1 21 Ho-Anlage 3,10 m % 1,50 m
Joachim Diirlich, Cottbus von Gilnter Feustel, Auerbach ] 23
Ein Schmalspur-Schneepflug 11 336 Selbst gebaut 1 3. Umschlag-
Wissen Sie schon? 1n 32 it 080 53 seite
Karl-Heinz Uhlemann, Dresden N-Anlage 0,90 m X 3.75 m
Altere siichsische Schmalspurwagen 11 344 ;’;‘:AH:’“““::U H"‘Xh“-aumbcmh“ B n
: A nlage 6,20 m X 1.0 m
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 11 344 von Sicgfried Heinicke, Thalheim 2 38
K. u. H. Winkelmann - TT-Anlage
o % - von Eberhard Liebscher, Mittelbach 2 3
Wissen Sie schion? 12 370 Gleisplan in der Nenngrifle TT 2 39
. ’ Hi0-Anlage
Interessantes von den Ejsenbahnen der Welt 12 352 von Herrn Dipl-Ing. M. Faist, Magdeburg 2 55
Hi-Anlage
von Gilnther Feuereissen, Plauen 2 35
2. Fiir unser Lokarchiv HO-Anlage
von Horst Winkelmann, Zwickau 2 a5
Ing. Giinther Fiebig, Dessau Ho-Anlage
Der Wismarer Schienenbus Bauart Hannover” 1 3 von Hasso Miller, Grelfswald 2 55
Ing. Giinther Fiebig. Dessau Selbst gebaut 2 3. Umschlag-
40 Jahre Baureihe 24 2 37 seite
Dipl.-Wirtsch. Wolfgang Kunert, Berlin N-Heimanlage 1,20 m X 0,85 m
Die zwelachsigen Triebwagen der von Bernd Anders, Gelenau 3 69
Baureithe M 120.4 der CSD 4 121 Hi-Heimanlage 4,00 m % 1,40 m
G. Kiéhter, Berlin von Werner Schubert, Magdeburg 3 i
fiachsige dieselelekirische Lokomotive Mini-TT-Kofferanlage
aus der SR Rumiinien [ 185 von Robert Schmaus, Tambach-Dietharz 3 70
gol:){dz‘?t‘:"rggl“-el.noknmollvc aus den Pilsener i i Gleisplan in der Nenngrifle N 3 81
g Wir stellen vor: Mirklin-3§1-t 3 &
Dipl.-Wirtech, Wol K . Berii
Gtﬁerzugtgkomuu\{g‘:gegr RS Selbst gebaut 3 3 Ugg::““’
Baureihe 534.0 der D 8 249
HO-Heimanlage 1,0 m X 1.3 m
Dipl.-Wirtsch. Wolfgang Kunert, Berlin von Kurt Th%ele. Berlin i 101
Dieselhydraulische Rangierlokomotive V 23 Ho-Heimanlage 4,0 m % 2.25 m
?rwezziﬂzznﬂ;ﬁ::::“ Lol von Gerhard Kunze, Einsiedel 4 10t
Deutz-Kleindieseilokomotive KG 160 B T Ho AR L0t
mit Gelenkwellenantrieb 10 313 von Boto Foitzik, Berlin 4 102
Ing. G. Fiebig, Dessau Gleisplan fir die Nenngrofle TT 4 113
40 Jahre Baureihe 62 11 5 Wir stellen vor: Zeuke-V 180 4 119
{;Ig. lllkadfg‘ld gibiscal - Gleisplan flir die Nenngrile N 4 123
4’ tlextrischen Scinelizuglokomotiven TT-Heimanlage 2,60 m % 1,10 m
der KPEV (Teil 1) 12 313 von Hans Apelt, Suhl 4 126
HO-Heimanlage Emersleben, Halle 4 121
4 3. Umschlag-
3. Baupline und Bauanleitungen s ?:{m E
fiir Lokomotiven und Triebwagen Unser Messebummel auf dem .Petershof*
Leipziger Frithjahrsmesse 1968 5 127
Werner Dietmann, Treuen Horst Mayer, Deutschendorf
Bauanleitung fiir eine Lok der BR V 200 Seine sicbente Winteranlage* in der
in der NenngrofBe TT 1 12 Nenngrifle HO 5 148
Ing, Helmut Klauss, Leipzig TT-Modellbahnanlage 2,0 m > 1,1 m
Bauplan des dreiteiligen Tricbwagens von Friedrich Fickel, Seelingstiidt 5 148
ET 8701 in der Nenngrifle Ho 2 48 TT-Heimanlage 1,5 m X 1,0 m
.Lﬂme? Liezﬁ:‘r‘:h. Dresd:ln - Nisdiiaa von Siegfried Brogsitter, Kodersdorf 5 151
au einer omotive der Baureihe n der 3 chlag-
NenngrifBe HO0 aus handelsiiblichen Teilen 7 193 i ® e Ugﬁw "
Volkmar Fischer, Welmar Ho-Anlage 230 m > 1,35 m
Bauanleitung fiir die Ellok der Baureihe E95 11 328 von Dipl.-oec. G. Uhlemann, Berlin L] 163

11
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Sachgebiet Heift Seite Sachgebiet Hent Seite
«Berlin-Alexanderplatz® in free lance! [ 166 Verbesserte Laufeigenschaften an der BR#4 10 289
Spielwarenfachmesse Niirnberg 1968 6 167 G. Lehnert .
Bahnhof Herzogswalde ein Nachbau-Vorschlag Herstellung von PVC-Speichenrddern in HO 12 366
flr Schmalspurfreunde 6 180 1. Gansauge
HO-Heimanlage 3.00 m ¥ 1,50 m Umbau der Reko-Reisezugwagen der
von Manired Viertel, Weira i 183 F};a. fz‘l‘:;lker Sl i 12 367
Gleisplan in perspektivischer Ansicht ] 188 rol. drolng, aabth, Harald Kurz
Gleisplan des Monats (Nenngrobe TT) o6 189 Eine sihfache: .urciappling 2 aTe
Selbst gebaut 6 3. Umschlag- 9. Titel- und Rilcktitelbilder
seite
HU-Heimanlage 3,10 m > 1,30 m Blick auf den XIV. Wettbewerb
von H. Hauptmann, Dresden 7 197 in Ostrava 1967 1 Titel
Bunte Modellbahn-Mischung 7 215 Ausschnitt der Ho-Heimanlage
Selbst gebaut 7 3. Umschlag- unseres Lesers Paul Sperling 1 Ricktitel
seite Meyer-Lok 99 592 beim Restaurieren 2 Titel
Unweit vom ,WeiBen R687...* B 229 HO-Modellbahnanlage
Wirklch beeindruckend 8 231 unseres Lesers Ing., Bedfich Viéek 2 Riuicktitel
HO-Heimanlage 2,50 m % 1,30 m A“SSd'II‘)i“ der Arlbergbahn in der )
von Jaroslav Vocasek, Plzen 8 235 Nenngrifie HO 3 Titel
TT-Anlage 2,00 m X 1,20 m 8 238 Schmalspurlokomotive 99 585 3 Rucktitel
Glelsplan in perspektivischer Ansicht ] 252 Piko-55er (Nenngrofic H) 1 Titel
HO-Anlage 3,20 m % 1,60 m 8 251 Lokomotive 911919 i Riicktitel
Selbst gebaut 8 3 Umschlag- Modell-Auto-Rennbahn 3 Titel
seite Mallet-Schmalspurlokomotive 99 5904 5 Ricktitel
Selbst gebaut 9 3. Umschlag- Filhrerstand des Steuerwagens des
seite S-Bahn-Ausstellungszuges ES 166 036 (1] Titel
g:gt;-"l;gFflldtlgﬂahn mit Dampfbetrieb im “ o HO-Anlage unseres Leser Rolf Ertmer i Riicktitel
2 Ho-Gemeinschaftsanlage der Ardeits-
HO-Heimanlage i gemeinschaft 6 25 Thalheim 7 Titel
von Peter Seifert, Milkau 10 287 = ”
bl ; o S 5 14 1 st Ex 54 ,Vindobona* i Riicktitel
e U s am) S ! Zehn Jahre TT von Zeuke & Wekwerth ¢ Titel
eispian TT 210 m X 1,25 m ¥ i Rekonstrulerter Bahnhof Berlin- _
Gleisplan TT 2,10 m X 1,18 m 10 n7 Alexanderplatz 4 Riicktitel
Selbst gebaut 0 3 U:‘:;:‘-Lﬂas- Lokomaotive 99 694 9 Rilcktitel
: Eriffnung des XV, Internationalen
HO-Heimanlage (2,34 m % 1,40 m) ' ’
von Dieter Briutigam, Greifswald 10 an Modellbahnwettbewerbs 9 Titel
TT-Anlage 10 07 Rekonstruierte 61 002 10 Titel
Selbst gebaut 10 3 Umschlag- Schmalspurlokomotive 99 191 10 Riicktitel
seite StraBenbahnwagen der ,Blaue* 1 Titel
Wenn es in Moskau Abend wird 10 325 Triebwagenschnellzug ,Transalpin® 11 Rilcktitel
Ho-Anlage (1,60 m % 2,20 m) Ho-Heimanlage 12 Titel
von Klaus Grunz, Potsdam 11 343 D101 der DB im Allgéu 12 Riicktitel
Selbst gebaut 1 T
Modelleisenbahnen auf der Leipziger 10. Aus dem DMV und den
Herbstmesse 12 349 Arbeitsgemeinschaften .
H. Voigt : S 5
" Neue HO0-Weichen der Fa. Pilz 12 357 R RN bt . .
Helmanlage i ) (S.:Ii 1%, 2,00 01) 1 b DDR-Meisterschaften .Junger Eisenbahner
Heimanlage in TT (3.75 m > 2,00 m) 12 358 in Berlin a
Etwas filr H0 — etwas filir TT 12 an Mit Kamera und Bleistift bei XIV, Internatio-
Selbst gebaut 12 3. Umschlag- nalen Modellbahn-Wettbewerb 1967 in Ostrava 1 3
seite Eine Sonderfahrt mit der Spreewaldbahn 1 10
Mitteilungen des DMV 1 21
% Elskirotechnik; Normung und Modelltreie XV, Internationaler Modellbahnwettbewerb 2 29
ll\:rféz 1,1?';?”10 eg.gj’:r}tf § & Mitteilungen des DMV 2 18
odelibahnloR-51 AE Aufruf zur Teilnahme an den Meisterschaften
(BR 24 von Giitzold) Junger Eisenbahner 1968 3 63
fike Boboges, B Miteilungen des DNV »ow
(BR 84, Firma Hruska) 3 82 Kleinbahnfreunde auf Wanderschaft zur
Dipl.-Ing. R. Patzold ehemaligen Prignitzer Kreiskleinbahn i 68
Zwei Systeme zur elektronischen Aus dem Leben der Arbeitsgemeinschaft 15 3 68
Fernsteuerung von Modellbahnen (Teil 1) i 108 Mitteilungen des DMV 3 a5
:‘lri:jz Il;{;r:b;)gker; Edr{ll;:it : Aufruf zum Modellbahnanlagen-Wettbewerb 3 83
odellbahnlok-Ste e i
- Modellbahnausstellung der Arbzitsgemein-
‘DBI’:I“'“ e Pg:“z:’;“:) gh. : s schaft Saalfeld 3 94
~Ing. R. zold, Dres .
Zwei Systeme zur elekironischen M_“‘e“unst?ﬂ des DMV ] 17
Fernsteuerung von Modellbahnen (Tell 2) 5 138 Die Modellbahnanlage in Potsdam 5 143
VEB Piko Mitteilungen des DMV ] 149
Einbaumafe fir die i-kupplung G 162 Mitteilungen des DMV [ 187
Hansotto Volgt, Dresden Arbeltsprogramm der Schilergruppe
Ausschlag langer Modellbahnfahrzeuge . der AG Kahla filr das Jahr 1968 7 206
;'n uet::lst:;e!n tGgls " § 173 Mitteilungen des DMV 7 213
ansotto Voigt, Dresden * E e
Ausschlag Janger Modellbahnfahrzeuge Stippvisite bei der Waldeisenbahn Muskau i 216
im gebogenen Gleis AG .Friedrich List* im Dienste der
(Fortseétzung und Schlub) 7 20 Berufswerbung a 236
Erhard Seibicke, Biindorf Zum zehnjiihrigen Besiehen der Arbeits-
Modellgerechtes Anfahren und Anhalten 8 22 gemeinschaft Kahla L] 251
Mitteilungen des DMV a 253
Dresden 1968 — XV. Internationaler
8. Basteleien Modelbahnwettbewerb 9 257
. ; Die Meisterschaften ,Junger Eisenbahner+
;‘v:;émgan\ig:;;ek:’dl?.lerg;nﬂaarspray 1 10 1968 und wie soll es weitergehen? a 270
Dieter Bdzold, Leipzig Achim Delang, Berlin
Kleine Verbesserungen an der neuen Eine groBartige Sache g 272
E 44 vom VEB Piko 8 238 Mitteilungen des DMV ] am
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Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
Helmuth Genth, Magdeburg »Original-Western-Lok" in Potsdam 3 66
Finf Jahre Arbeitsgemeinschaft 7/7 Buchbesprechung 3 86
Magdeburg ] 283
Wolfgang Kunert, Berlin Dudbespodiung ¢ m
Aus dem Leben der Arbeitsgemeinschaft Dampflok der Pioniereisenbahn in Leipzig 4 100
Berlin 10 91 Vorschlag der ferpress an die Industrie 5 135
Mitteilungen des DMV 10 309 Modelleisenbah als Leb etter 5 150
H. Thielemann, Dresden Buchbesprechung 6 182
Aus der Arbeit mit einer Jugendgruppe 11 346 V180 als elektrische Lokomotive 7 212
H. Kirsch Ein: Werbeidee T 212
Die GroBbaustelle 12 363 s Qe Werheide
; DEI auf Messemarke 7 212
Mitteilungen des DMV 12 364
Foiiay Botlslevorstand Sdswerl 12 o Zehn Jahre Zeuke TT 8 221
FHEE SeRitRvorsian EEn Meinungsstreit zum Fahrzeugbestand 8 228
Zur ferpress-Vorschlag 8 245
hied Ein Sonderzug fillr unseren Beirat 8 7
I ¥ ATcs Zum Vorschlag der ferpress an die Industrie 9 278
. Die Eisenbahn auf der Briefmarke 10 315
TT-Bahnen begeistern die sowjetische Jugend 1 21 Eisenbahnspiel gegen Ehekrisen 1 342
Neue Zeitschrift ,DDR-Verkehr« 1 22 ol R elhe SO AP
Unsere Jubiliumsfeier 2 30 unserer Zeit 12 361
Neuer Rat der Erzeugnisgruppe Modellbahnen, Dipl.-Ing. G. Driesnack
Modellbau und Zubehor B 40 Stellungnahme zum ferpress-Vorschlag
Buchbesprechung 2 54 im Heft 5/68 12 369
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